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1 Den dvergripande malsattningen — hallbarheten

1.1 Befintliga mal

Trafikstrategin ska vara ett lokalt forankrat dokument, men trots detta maste hansyn tas till
bade nationella och regionala dokument.

1.1.1 Nationella planer

I forlangningen ska trafikstrategin leda till att nationella mal for trafikutvecklingen uppnas.

Transportpolitiska mdl

Riksdagen har faststallt 6vergripande transportpolitiska malet vars syfte dr att sakerstdlla en
samhdéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
ndringslivet i hela Sverige.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet i den meningen att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och brukbarhet. I detta sammanhang anges ocksa i
funktionsmalet att transportsystemet ska vara jamstallt och likvardigt f6r mén respektive
kvinnor.

Hansynsmadlet handlar om sdkerhet, miljoé och hilsa som viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas sd att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

Miljémal
Det finns for narvarande 16 nationella miljokvalitetsmal och 3 av dem har storre barighet pa
trafiksystemets utveckling

e  Begrdnsad klimatpdverkan.
o Frisk luft.
e God bebyggd miljo.

Fordubblingsmdlet

Pa nationell niva finns ett 6vergripande, branschgemensamt mal att kollektivtrafikens
marknadsandel ska fordubblas pa sikt. Som ett mal pa vdgen dit ska antalet resor med
kollektivtrafiken fordubblas till ar 2020.

1.1.2 Regionala planer

Region Skane har det 6vergripande regionala utvecklings- och planeringsansvaret for
infrastruktur och kollektivtrafik. Inom ramen for dessa uppdrag har man utarbetat en rad mal-
och strategidokument, vilka ocksd har bérighet mot den lokala utvecklingen i Ostra Goinge.

e Det éppna Skdne 2030
Det 6ppna Skane 2030 &r en regional utvecklingsstrategi. I denna har man tagit fram fem
prioriterade stdllningstaganden:

v Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet.

v’ Skane ska bli en stark hallbar tillvixtmotor.
v" Skane ska dra nytta av sin flerkdrniga ortsstruktur.
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v’ Skane ska utveckla morgondagens vilfirdstjénster.
v Skane ska vara en globalt attraktiv region.

Denna skanska utvecklingsstrategi ska interagera med andra strategier pa regional och lokal
niva, bl.a. trafikforsorjningsprogram, transportinfrastrukturplanering och kommunala
oversiktsplaneringar.

e Strategier for det flerkdrniga Skdne
I detta dokument konstateras att det behévs en regional samplanering av bebyggelse,
infrastruktur och gronstruktur for att skapa hallbara och attraktiva livsmiljGer.

e Systemanalys for Skdne
I denna analys har man identifierat brister i den langsiktiga hallbara tillgédngligheten bl.a. for
vissa delar av nordostra Skane dar speciellt de nordligaste delarna har samst tillgéanglighet till
regionala kdrnor. Insatser behovs for att skapa battre tillgédnglighet till Skanes och
intilliggande l4ns arbetsmarknader, utbildning samt annan offentlig och privat service.

e Trdfikforsérjningsprogram for Skdne
Trafikforsorjningsprogrammet beskriver mal och inriktning for kollektivtrafikens utveckling
och &r tillsammans med budgeten det viktigaste dokumentet for styrningen av den regionala
kollektivtrafiken. I dokumentet konstateras att kollektivtrafiken &r starkt strukturbildande.
Med framforhdllning i planeringen kan aktorer pa arbets- och bostadsmarknaden forbéttra sina
planeringsmdjligheter, vilket i sin tur stimulerar jobbtillvédxt och bostadsbyggande.

I programmet finns bl.a. féljande mal uppsatta for kollektivtrafiken Skane:

v Antalet resor ska fordubblas till &r 2020 jamfért med ar 2006.

v" Marknadsandelen ska uppga till minst 40 procent ar 2030 — en férdubbling jamfort
med ar 2006.

v' Minst 91,5 procent av skaningarna ska erbjudas minst 10 dagliga (vardagar)
resmdjligheter till ndgot av regionens tillvixtomraden.

v Samtliga hallplatslagen med fler 4n 15 dagliga pastigande ska vara
tillganglighetsanpassade senast ar 2021.

v Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria brinslen senast ar 2020.

e Strategi fér ett hdllbart transportsystem i Skane 2050
I strategin tydliggors vagval, mal och prioriteringar for hur infrastruktursatsningarna ska
kunna anviandas som medel for att na Skanes regionala utvecklingsmadl. Den visar hur Skane
genom sina regionala forutsattningar inom transportsystemet kan bidra till globala och
nationella milj6- och utvecklingsmal, som t.ex. fossilfrihet, fler i arbete, starkt
konkurrenskraft och ett 6kat bostadsbyggande.

e Regionala transportinfrastrukturplanen
Den langsiktiga regionala infrastrukturplanen styr hur statens pengar for infrastruktur anvands
for den regionala infrastrukturen. Den regionala transportinfrastrukturplanen omfattar bland
annat:

v'Investeringar i statliga vagar som inte ingdr i det nationella stamvagnatet, d.v.s.
samtliga ldnsvagar samt de riksvagar som inte ingdr i det nationella stamvagndtet.

v Atgirder dér det kan finnas medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar.
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Generellt innebar det att vissa omraden har prioriterats under lang tid och att dessa ocksa i
framtiden kommer att ha stor betydelse vid férdelning av medel. Exempel pa sadana
satsningar &r kollektivtrafiken, med fokus pa jarnvag och superbussar, samt en tydlig satsning
pa en utbyggnad av cykelvagar.

Planen kan innehélla medfinansiering till kommunernas insatser for béttre kollektivtrafik,
trafiksdkerhet och cykelvégar.

En ny plan gors for varje mandatperiod, men har en riktning for en kommande tio ars period.

e  Mobilitetsplan for Skdne
Region Skane arbetar strategiskt for att driva och stodja utvecklingen for ett hallbart
transportsystem. Transportsektorns negativa paverkan pa klimat och miljo &r en stor utmaning
att komma till rdtta med. I en mobilitetsplan beskrivs olika samverkansomraden och exempel
pa insatser for att 6ka andelen skaningar som gar, cyklar, aker kollektivt och anvander
fossilfria drivmedel. Insatserna kan innebdra allt fran beteende- och attitydpaverkan till
effektiv anvandning av infrastrukturen for att uppna ett héllbart resande i Skane.

e Cykelstrategi for Skdne
Med Cykelstrategi for Skane vill Region Skane tydliggora vdgval, mal och prioriteringar for
hur framtida cykelsatsningar kan anvdndas som ett medel for att na regionala utvecklingsmal.
Cykelstrategins fokus ligger pa att utveckla cyklingen i Skane och i strategin féreslas allt ifran
insatser rorande beteende- och attitydpaverkan till infrastrukturatgérder.

1.1.3 Lokala planer

I Ostra Géinge kommun finns ett antal lokala dokument som har bérighet pa utvecklingen av
infrastruktur och kollektivtrafik.

e Oversiktsplan 2012
Den nu aktuella Oversiktsplanen arbetades fram under dren 2011 och 2012. Den har ett antal
avsnitt som behandlar kommunikationer. Féljande inriktningar lyfts fram som vésentliga inom
det transportpolitiska omradet:

Forbattrad vagstandard pa vag 19 och 119.

Tidigarelagd ombyggnad av vag 19.

Starkta bussforbindelser mot tagen.

Superbuss ska trafikera strickan Ahus — Ostra Goinge — Almhult.
Utbyggt cykelvégnat.

Behalla fastigheter med jarnvagsbankar.

ASANENENENEN

Nuvarande 6versiktsplan kommer under 2017 - 18 att aktualiseras och en bearbetning av
innehallet kommer att ske. Bl.a. kommer en tydlig koppling att ske mot aktuell Trafikstrategi.

e Férdjupade dversiktsplaner
Kommunen har under de senaste arbetat med att ta fram férdjupade 6versiktsplaner (FOP)
som komplement till 6versiktsplanen.

v FOP Knislinge.
Den fordjupade 6versiktsplanen for Knislinge antogs i slutet av 2014. Syftet med planen &r att
mojliggora en hallbar utveckling i Knislinge by genom att redovisa kommunens
gemensamma framtidsbild. Malet ar att utveckla Knislinge hallbart och skapa attraktiva
boendemiljoer.
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Vig 19 skapar en kraftig barridar genom byn. Genom bittre forbindelser mellan 6stra och
vastra av byn bryts barridreffekten ner och ett mera sammanhallet samhdlle bildas. Ett
sammanhéngande utbyggt gang- och cykelnét skulle ha stor betydelse for byns utveckling.

v FOP Glimakra
Den férdjupade 6versiktsplanen for Glimakra antogs i slutet av april 2017. Syftet med planen
ar densamma som for Knislinge. Den sammanhallande lénken genom hela Glimdkra &r vag
119. Genom att skapa en mer enhetlig gestaltning av denna vag bildas en mera attraktiv
bykérna.

Det finns befintliga vl utbyggda cykelvégar i Glimakra och det ar viktigt att dessa kopplas
ihop med varandra for att skapa trafiksdkrare miljéer.

v FOP Broby
Aven fér den fordjupade 6versiktsplanen Broby antogs i april 2017. Vg 19 16per i vister
utanfor samhéllet och hindrar darigenom en utbyggnad av bostédder i den riktningen. Vig 119
gar igenom samhillet och &r hart belastad av olika slag av trafik.

Samhallet har vél utbyggt gang- och cykelnét. Dock saknas en bra férbindelse mellan Broby
och Tydingeomradet.

v’ Mal- och resultatplan
Den nu aktuella mal- och resultatplanen géller t.o.m. 2019 och i den finns fyra utpekade
utmaningsomraden:

v" Boende.

v Arbete och féretagande.

v Kunskap och kompetens.

v Aldrande.

For att lyckas inom dessa utmaningsomraden krdvs dven insatser som beror infrastruktur och
kollektivtrafik och dessa ska da betraktas som medel for att na 6vergripande uppsatta mal.

v Programhandling fér miljéarbetet
Programhandling fér miljdarbetet i Ostra Géinge kommun antogs 2014. I den fastslés att
héllbara transporter utgor en viktig del i ett framgangsrikt milj6arbete.

Ostra Goinge dr en transporttit kommun bade vad géller person- och godstrafik. Med spridd
bebyggelse foljer stora utmaningar avseende transporter och behovet bil ar ett faktum.
Hallbara transporter innebér att man tar ansvar transporternas miljopaverkan genom
bransleval, effektiva transportsystem och ett minskat transportbehov.

v’ Ndringslivsstrategi
Kommunens naringslivsstrategi antogs 2014. I den lyfts en rad utvecklingsomraden fram som
har betydelse for foretagandet i Ostra Goinge. Insatser pd infrastrukturomrédet &r viktiga for
utvecklingen. Bra végar skapar bra pendlingsméjligheter, vilket kan leda till ett férstorat
arbetsmarknadsomrade. Det innebar en storre tillgang till kompetent arbetskraft, som i sin tur
minskar naringslivets sarbarhet. Bra vdgar bidrar ocksa till goda logistiklosningar for
foretagen, vilket underléttar for transporter av olika slag.
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v’ Pdgdende projekt vdg 19, Bjdrlév — Broby
Trafikverket har beslutat att bygga om védg 19 mellan Bjarlov och Broby da vagen idag &r hart
trafikerad och trafiksdakerheten édr 1dg. En anpassning for superbuss planeras ocksa for
strackan. Végen dr en viktig nord-sydlig férbindelse mellan sydvéstra Smaland, nordostra
Skéne och Osterlen. Planerad byggstart dr &r 2018/19 och ombyggnaden beriknas vara
fardigstalld 2021.

2 Nulage

2.1 Ostra Géinge kommuns karaktir

2.1.1 Tdtortsstruktur

Ostra Goinge kommun &r en relativt till ytan stor kommun i Skane. Den kénnetecknas av en
gles bebyggelsestruktur med ett utspritt boende i byar av olika storlekar, vilket kan ségas ge
kommunen en landsbygdskaraktér. Det saknas en dominerande centralort som genom sin
storlek kan utgora en naturlig centralpunkt med tillrdckligt befolkningsunderlag for en stark
tillvdxt inom handel och tjdnstendringarna. De storsta byarna dr Knislinge och Broby, dér den
sistndmnda dessutom &r administrativt centrum fér kommunal verksamhet. Det utspridda
boendet innebér sdrskilda utmaningar nar det géller att forsorja invanarna med t.ex. god
kollektivtrafik.

2.1.2 Befolkning

Under de senaste dren har befolkningen i Ostra Goinge kommun 6kat och uppgdr nu till drygt
14 400 invanare (2016). Av dessa bor drygt 77 % i tdtorter. Storsta tdtorterna ar Knislinge och
Broby med cirka vardera 3 000 invanare. Dessa foljs sedan av Glimdkra (1 500), Sibbhult

(1 400) och Hanaskog (1 300). Till dem kommer smdorter som Immeln, Hjarsds, Ostand och
Boalt. Kommunens ambition &r att befolkningen ska 6ka upp emot 15 000 invanare.

2.1.3 Geogrdfiskt Idge

Ostra Géinge kommun finns i nordéstra delen av Skane. Narmast storre titorter 4r
Kristianstad och Héssleholm, men avstanden till grannldnen Kronoberg och Blekinge ar inte
stora. Det innebér att man for sin utveckling ar beroende av vad som hander i ndromradet.
Hassleholm &r en betydande jarnvagsknutpunkt fran vilken kan fardas snabbt at olika hall
(Stockholm, Malmo, Helsingborg och Kopenhamn). Strax utanfor Kristianstad finns
regionens flygplats, som trafikerar inrikesflyg till Stockholm.

Genom att Ostra Goinge kommun har en relativ nirhet till expansiva tillvixtomraden, har det
blivit allt viktigare att det utvecklas goda kommunikationslésningar sa att en sammanldnkning
kan ske mellan kommunen och tillvaxtomraden.

2.1.4 Viktiga strak

Ostra Géinge kommun saknar jirnvégar inom sina granser och ar darfor beroende av
transporter pa landsvdg. Genom kommunen l6per ett antal vagstrak med lite olika anvéndning.
Exempel pa olika funktioner en vég ska uppfylla ér t.ex. viktiga regionala strak for
biltransporter, kollektivtrafikstrak, arbetspendlingsstrak och strak for turister. Manga av dessa
strdk sammanfaller da de fyller mer &n en av ovanstaende funktioner.

Féljande viaghuvudstrak i och utanfér Ostra Géinge har stor betydelse for utvecklingen i
kommunen:
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E 22 mellan Malmé — Lund — Kristianstad — Karlskrona.

Vig 21 mellan Kristianstad — Hassleholm — Helsingborg.

Vig 15 mellan Olofstrom — Lonsboda — Boalt — Osby — Markaryd — Halmstad.

Viég 19 mellan Ystad — Kristianstad — Broby och vidare ldngs vdg 23 mot Osby —
Almhult — Vixjo.

Viag 119 mellan Hassleholm — Broby — Glimdkra — Lonsboda — Tingsryd och vidare
mot Kalmar.

ANANENEN

<\

Det finns ocksa4 ett antal jarnvégsstrék som har betydelse for Ostra Goinge:

Sodra stambanan mellan Malmo — Stockholm med knutpunkt i Hassleholm.
Linjen Malmé — Héssleholm — Kristianstad — Karlskrona.

Linjen Malmé — Héassleholm — Osby — Almhult — Vixj6 — Kalmar.
Skanebanan Helsingborg — Hassleholm — Kristianstad.

ANENENEN

2.1.5 Arbetsmarknad och néiringsliv

I Ostra Géinge finns ca 5 000 arbetstillfillen. Fortfarande finns manga av dessa inom
tillverkningsindustrin, &ven om minskningen inom denna sektor har varit betydande under de
senaste aren. Andelen sysselsatta inom tjanstesektorn &r lagre an snittet i landet. Det finns
dock en stark foretagartradition i Ostra Goinge, men det totala antalet anstéllda i storforetag
har minskat kraftigt de senaste 10 — 15 aren och idag smaforetagandet blivit allt viktigare.

Hela Skane och sodra Smaland &r arbetsmarknader under kraftig utveckling. De lokala
arbetsmarknadsregionerna har blivit farre men storre. Det betyder att pendlingsméjligheterna
mellan bostad och arbetsplats blir allt viktigare och &r beroende av infrastrukturinvesteringar
och utbyggd kollektivtrafik.

2.2 Transportsystemet

2.2.1 Gadngtrafik

Standarden pa gangvagnatet varierar mycket inom kommunen. I de centrala delarna av de
stOrre tatorterna bestar gangndtet till stora delar av trottoar, medan det i villaomraden och
mindre titorter utgors av s.k. motlut. Gangnétet ar inte alltid sammanhangande och i vissa
omraden saknas gangbanor helt. Separat gangnét finns ocksa och flertalet av dessa har byggts
ut under senaste aren. Pa dessa far de gaende i flesta fall dela vagbana med cyklande och
mopedister utan att det finns nagon separering genom linjemarkeringar.

2.2.1 Cykeltrafik

Den mesta delen av cykeltrafiken pa gator och vigar dar man samsas med 6vrig trafik. Men
alltfler gang- och cykelvdgar (GC-leder) har byggts under senaste dren. Det géller bade inom
titorter och mellan dessa. Som angetts ovan far man samsas med gaende pa dess leder. Dessa
GC-leder inom tédtorterna ar dock inte sammanhangande, men genom strategiska utbyggnader
har dessa nit blivit allt béttre.

Mellan vissa tatorter/platser finns utbyggda GC-leder:

Hanaskog — Knislinge, asfalterad och belyst.
Knislinge — Broby, asfalterad.

Broby — Glimakra, asfalterad och belyst.
Knislinge — Vanas, delvis asfalterad.
Immeln — Arkelstorp.

Hjarsds — Immeln.

AN N N NN
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v' Hjéarsas — Sibbhult.

2.2.2 Kollektivtrafik

Det 4r Skanetrafiken som ansvarar for kollektivtrafiken i Ostra Goinge. Stomtrafiken utgors
av tre busslinjer:

v’ Linje 545 Kristianstad — Hanaskog — Knislinge — Broby — Glimakra — Osby. Denna
linje dr den mest trafikerade med 6ver 900 000 resor om dret. Turtdtheten dr mycket
hog. Kopplingar finns till tdgavgangar i Kristianstad och Osby.

v Linje 542 Hissleholm — Broby — Sibbhult. Antalet resor uppgér till omkring 300 000
om aret. Relativt tét turtdthet. Kopplingar finns till tagavgangar i Hassleholm.

v Linje 543 Arkelstorp — Immeln — Hjarsds — Knislinge. Antalet resor uppgar till
omkring 10 000 om aret. Trafikeras med en turtdthet av 5 dubbelturer man- till fredag.

Utover dessa fasta linjer finns det ocksa mojlighet att anvanda s.k. nartrafik, som &r
efterfragestyrd kollektivtrafik. Allt detta kompletteras sedan med serviceresor och
skolskjutsar.

2.2.1 Biltrafik

Vigarna/gatorna inom tétorterna dgs framférallt av Ostra Goinge kommun, men inom
kommunens granser finns dven manga enskilda véagar. Trafikverket &r vaghallare till de storsta
vdgarna i kommunen.

Forutom védgarna 15, 19 och 119 som har ndmnts i avsnitt 2.1.4 finns ett antal vagar som har
betydelse for trafik mellan tdtorterna som genomfartsstrak. Flera av dessa har begransad
trafiksdkerhet och darmed hastighetsbegransande till 70 respektive 80 km/tim. De viktigaste
ar foljande:

Héssleholm — Knislinge — Hjarsas — Arkelstorp — Nasum.
Knislinge — Hjérsas — Sibbhult.

Sibbhult — Glimékra — Osby.

Kristianstad — Immeln — Lonsboda.

Broby — Glimakra — Boalt.

Broby — Sibbhult.

AN N NN

Eftersom kommunen bestar av flera mindre orter och alla orter inte har tillgang till
kollektivtrafik s far det till f6ljd att boende i dessa omraden i hog grad blir beroende av bilen.
Bilinnehavet/innevanare i Ostra Goinge ligger ocks& 6ver genomsnittet i Skdne. Belastningen
pa védgarna ar hog i férsta hand pa morgon- och eftermiddag eftersom arbetspendlingen &r
betydande. Detta géller i synnerhet vdg 19 som ofta har betydande kder pa strackan Bjarlov —
Broby.

Enligt resvaneundersdkning fran ar 2013 stér bilresorna fér de boende i Ostra Goinge for cirka

75 %. Det vanligaste fardmedlet som skaningarna anvénder vid resor till och frén Ostra
Goinge ar ocksa bilen.
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