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Inledning

Inledning

Varfor en trafikstrategi?

Ostra Goinge dr en kommun dar invdnarna maste ha
mojlighet att pa olika satt kunna ta sig till arbete,
studier och fritidsaktiviteter, men inom kommunens
geografiska omrade maste det ocksa finnas majlig-
heter att hantera stora floden av dvrig person- och
godstrafik. Kommunen ligger relativt ndra storre tat-
orter och andra trafiknoder, vilket gor att resandet ar
en naturlig del av vardagen fér manga av kommunens
invanare.

All trafikplanering styrs och paverkas fran manga oli-
ka hall. Av den anledningen finns det ett tydligt vdrde
att ha ett sammanhdngande dokument som tar héan-
syn till olika faststéllda visioner, mal och lagar. Inom
ramen for denna strategi ska det vidare finnas tydli-

ga stdllningstaganden fran politiken i vilken riktning CRR VLIS S
Ostra Gdinge kommun ska utvecklas for att uppna ett ®r P ,:‘
effektivt, sakert och hallbart trafiksystem. Strategin @M
ska utgdra underlag och vara till hjdlp i det vardagli- b

ga och operativa arbetet kring trafikplanering i Ostra
Goinge kommun. Tillsammans med bl.a. kommunens
framtagna Oversiktsplan (OP) och Férdjupade dver-
siktsplaner (FOP) kommer Trafikstrategin att utgéra
en viktig del i kommunens strategiska planering.

| denna trafikstrategi, som utgar fran hallbarhets-
begreppet, lyfts inriktning och prioritering fram som
berér féljande trafikslag; gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafik.

Parallellt till denna strategi har det ocksa tagits fram
ett appendix — bakgrundsmaterial som arligen upp-
graderas. Det bestar av:

e aktuella handlingar som har kan anknytning till
denna trafikstrategi

e en aktuell nuldgesbeskrivning av Ostra Gdinge
kommun

Patric Aberg (M), Kommunstyrelsens ordférande
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Overgripande mélsittningen: Hallbarheten

Den dvergripande malsattningen:

Hallbarheten

Utvecklingstendenser

Sdttet att transportera manniskor och varor férandras
standigt over tiden. Samtidigt som det betytt stora
mojligheter for individen, har det ocksa inneburit sto-
ra pafrestningar pa var milj6. Hur transporterna och
transportsystemen kommer att utvecklas i framtiden
ar mycket svart att forutsdaga, men det finns nagra
trender som antagligen kommer att ha en tydlig pa-
verkan pa utvecklingen.

Minskad andel bilakande

Studerar man statistiska underlag sa har andelen per-
sonkilometrar legat konstant under ett stort antal ar.
Vagtrafiken som framfors av individer, dvs. bil och
motorcykel star for den allra stérsta delen av resan-
det med strax under 8o procent. Den landbaserade
kollektivtrafiken, med buss och tag, star for ungefar
15 procent av resandet. Sjo- och lufttransporter samt
gang, cykel och mopedresor delar pa resterande an-
del.

Vid planering tyder allt pa att man bor utga fran att
trafikméngden bildkande inte kommer att 6ka de nér-
maste aren, medan det troligen kommer att bli en 6k-
ning for kollektivtrafik samt gdng- och cykeldkande.

Det digitala samhallet

Utbyggnaden av digitala l6sningar fortsatter i mycket
hog takt och inget tyder pa en avmattning. Denna 6k-
ning kommer troligen att paverka och férandra vara
transportmonster. Bdttre digitala uppkopplingar kan
det bidra till att fler méten och konferenser sker via
digitala system. Detta kan bidra till ett minskat behov
av resande i tjansten. En motsatt utveckling kan vara
att digitala l6sningar mojliggor nya kontakter och ny
information, vilket i sin tur kan leda till ett 6kat resan-
de — kanske framforallt ndjesresandet.

Urbaniseringen

Kraven pa framtidens transportsystem formas myc-
ket av var befolkningen bor och verkar. Det finns inget
som tyder pa att tendensen att manniskor i allt
storre utstrdckning soker sig till tatortsomraden
kommer att minska. Sverige ar det land inom EU som
har den starkaste urbaniseringstrenden. ldag bor
cirka 85 procent av Sveriges befolkning i tdtorter.

Klimatférandringar

Tillgangen pa energi och energiférbrukningens ef-
fekter tillhér en av samhdllets viktigaste utmaning-
ar. Klimatférandringar &r en realitet som kommer att
fortsdtta att paverka vara transporter och vart trans-
portsystem. Det har blivit allt tydligare att det krdvs
en omstéllning i riktning mot en allt tydligare hallbar-
hetsprofil for denna del av samhéllssektorn.

Hallbart resande

Med ett hallbart resande avses transporter och resan-
de som &r effektiva, trafiksdkra och gynnsamma for
savdl ekonomi och samhéllsutveckling som hélsa och
miljo.

Ett hallbart transportsystem uppnds inte enbart med
atgdrder inom transportsektorn utan en helhetssyn
behdvs mellan trafikplanering, stadsplanering och
anvandandet av olika typer av transportsystem. Hall-
bart resande handlar om att pa olika satt effektivisera
anvandandet transporter och infrastruktur. Huvud-
syftet for att dstadkomma ett hallbart resande &r att
paverkan resan innan den har borjat. Det kan t.ex.
handla om val av transportmedel, val av drivmedel
eller att vdlja bort resan och anvdnda sig av digitala
telekomlosningar i stallet.

Hallbar trafiksdkerhet

| Sverige finns en antagen nollvision vars mal &r att
ingen ska skadas svart eller dodas i trafiken och
detta dr grunden for mycket trafiksdakerhetsarbete.
Det ar svart att helt reducera antalet trafikolyckor,
men foljderna av olyckorna kan mildras genom att ut-
formningen av gator och fordon blir sakrare.

Hastigheten har ofta avgorande betydelse for olyck-
ans konsekvenser. Lag hastighet dr en av de viktigas-
te forutsattningarna for att antalet olyckor ska bli far-
re. Att arbeta strategiskt med hastighetsgranser och
iakttagande av dessa ar darfor centralt i trafiksdker-
hetsarbetet.

Den stora utmaningen ar att minska antalet skadade
i trafiken och dé i forsta hand bland cyklister och ga-
ende. Generellt dr det sd i Sveriges kommuner att un-
gefdr 75 procent av alla som dor eller allvarligt skadas
pa de kommunala gatorna dr oskyddade trafikanter.
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Trafiken idag, imorgon och ar 2025

Trafiken idag, imorgon och ar 2025

Resandet i Ostra Goinge kommun influeras av om-
varldsfaktorer och trender som t.ex. 6kad miljomed-
vetenhet och en snabb teknikutveckling. Aven kom-
munens utbyggnadsplaner, befolkningsutveckling,
demografi och forandringar inom kollektivtrafiken
paverkar resandet. Vid planering av transportsystem
dr det viktigt att ha en langsiktig horisont.

Samhadllsplanering

Bebyggelse- och infrastrukturplanering ar de delar
inom samhallsplaneringen, som radtt utformade, kan
bidra till att medborgare har goda utsikter att leva ett
godare liv. Inte minst ur ett jamstalldhetsperspektiv
kan ratt planering och utformning ge reella valmojlig-
heter.

Vissa transporter ar oundvikliga och malsattningen
maste vara att dessa transporter kan genomféras pa
ett sa miljdanpassat och samhillseffektivt satt som
mojligt. Det maste finnas forutsattningar och mojlig-
heter att gda, cykla och aka kollektivt i stéllet for att
nyttja bilen. Genom att satsa pa attraktiva gang- och
cykelvdagar samt strategiskt ratt utbyggd kollektivtra-
fik med hog turtathet kan man ge rdtta forutsattning-
ar for att vélja bort bilen for manga sorts resor.

Kommunstyrelsens direktiv till forvaltningen:

e Tatbebyggda omraden ska planeras sa att man kan
mojliggora resurssnala resor och transporter.

® Bebyggelse och transportsystem ska utformas
gemensamt s att tdtortsmiljon som helhet bidrar
till en attraktiv by i Ostra Goinge.

e | tatbebyggda omraden ska de olika transport-
slagen kunna knytas samman.

Gangtrafik

Fotgdngare ar manga ganger den grupp i trafiken som
gor att man upplever byarna som mer levande. Oav-
sett om en person cyklar, aker buss, tar taget eller
bilen sa ar de flesta vid nagot tillfalle under resan en
gangtrafikant.

For att man som gdende ska kanna sig trygg och vaga
rora sigiobehindratibyn sa ar det viktigt att det finns
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gangstrak som bade &dr och kdnns trygga dygnet runt
aret om. Ett attraktivt gangvdgnat dr en viktig pussel-
bitien levande byamiljo med attraktiva motesplatser.
En stor och viktig gangtrafikantgrupp i byarna ar skol-
eleverna. For flera av dessa dr detta ett av de vikti-
gaste alternativen att ta sig till skolan. Men under de
senaste aren har allt fler foraldrar borjat skjutsa sina
barn i bil till skolan. Det har inneburit att biltrafiken
kring vara skolor 6kat med forsamrad trafiksdkerhet
och hédlsa for barnen som foljd.

Det finns manga grupper i samhéllet, barn, aldre,
funktionshindrade, korkortslosa m.fl. dar forutsatt-
ningen att forflytta sig till fots dr helt avgorande. Nar
man skapar gangvagnat ar det viktigt att anpassa ut-
formningen efter dessa gruppers behov.

En av de viktigaste forutsdttningarna for att kunna
forflytta sig till fots till viktiga malpunkter ar att det
finns mark reserverad for gangvagar och det finns
sdkra satt korsa barriarhinder, som t.ex. bilvdgar och
vattendrag. Gdngvdgarna maste vara gena, samman-
hangande och lattorienterade. Gangtrafiken samspe-
lar samtidigt med andra trafikslag och utgor en viktig
delihelaresan konceptet. Ett vdl utbyggt gangvagnat
ska darfor vara val anslutet till cykelbanor, cykelpar-
keringar, kollektivtrafik och bilparkeringar.

Utdver att maste finnas nddvédndiga strak som under-
lattar for medborgare i deras dagliga liv sa kan det
ocksa finnas strak som ocksa helt eller delvis fyller en
funktion som rekreation. De kan ofta ga igenom lugna
och naturskdona miljéer och kopplas ofta till rekreativa
malpunkter.

Kommunstyrelsens direktiv till forvaltningen:

* Gangnatet ska vara heltdackande, bekvamt,
kontinuerligt, gent och med god ytstandard.

¢ | de centrala delarna av byarna ska gangnatet
prioriteras bland trafikslagen.

e Hoga krav ska stédllas nar det géller gdngvédgarnas
utformning for barn, dldre och funktionshindrade.

e Gangtrafikanternas sdkerhet ska prioriteras framfor
andra trafikslags behov av framkomlighet.




Trafiken idag, imorgon och ar 2025
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Cykeln ar ett billigt, miljovanligt och hdlsosamt trans-
portsatt. Trots dessa positiva effekter sa anvands den
fortfarande i begransad omfattning. Det finns darfor
mojligheter att 6ka cyklandets andel inom ramen for
resandet. Cykeln ar tillrackligt snabb for att bli ett
verkligt alternativ till bilen vid manga kortare resor.
Vid langre resor kan cykeln vara ett stod till att resa
kollektivt.

Forutom att det ska finns ett val utbyggt cykelnat ar
det ocksa viktigt att det finns kringfunktioner som pa
ett smidigt satt stotar sjdlva cyklandet. Det kan hand-
la om bra cykelparkeringar ndra olika malpunkter, bra
cykelvdgvisningar, mojlighet att pumpa dack och el-
stationer for laddning av elcyklar.

Nar man utformar ett val utbyggt cykeltrafiknat ar det
viktigt att vara tydlig med prioriteringarna. Ett huvud-
ndat for cykling bor i forsta hand prioriteras inom
byarna och till kollektivtrafiken, i andra hand mellan
byarna och i tredje hand resor mellan landsbygd och
byar. Mot denna prioritering kan naturligtvis goras
undantag om det ar befogat av trafiksakerhetsskal.
Skolvagar kan ocksa vara en del av cykelvdgnatet och
bordadrigenom ocksé dgnas sarskild uppmarksamhet.
For att skapa en tydlig trafiksakerhet for cyklister bor
cykelstraken vara separerade fran biltrafiken dar den
tillatna hastigheten dverstiger 30 km/timme.

Kommunstyrelsens direktiv till forvaltningen:

e Cykelndtet ska vara heltackande, bekvamt,
kontinuerligt, gent och med god ytstandard.

e Cykelvdgnatet ska prioriteras och utvecklas sa att
det bildar ett sammanh&ngande nét.

e Huvudnatet for cykeltrafik ska ha god tillganglighet
och framkomlighet aret runt.

e Cykeltrafikens krav pa sdkerhet och framkomlighet

ska prioriteras framfor bilens framkomlighet.
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Trafiken idag, imorgon och ar 2025

Kollektivtrafik

Ur ett tillvaxt- och utvecklingsperspektiv ar kollektiv-
trafiken ett viktigt medel for att skapa en langsiktig
hallbar utveckling och &r en sjélvklar del av resandet i
ett hallbart samhalle. En konkurrenskraftig kollektiv-
trafik maste erbjuda snabbhet, enkelhet, bra informa-
tion och attraktiva fordon.

Férutom att vara ett miljovanligt alternativ vid resor
forbattrar kollektivtrafiken jamstalldheten och jam-
likheten. F6r manga grupper i samhillet, t.ex. dldre
och funktionshindrade, ar kollektivtrafiken ofta det
enda séattet att resa. For barn- och ungdom éar kollek-
tivtrafiken ofta en viktig komplettering till cykeln.

Restiden dr en avgdrande faktor ndr resande valjer
mellan olika fardmedel. For att bussen ska kunna
vara konkurrenskraftig gentemot t.ex. bilen kravs téta
turtider och sa korta restider som mojligt. Restiderna
i kollektivtrafiken kan forkortas genom separata kor-
fdlt och bussgator, atgarder for snabbare av- och pa-
stigning samt tydlig avvagning av antalet hallplatser.

Linjenstet i Ostra Gdinge maste vara koncentrerat till
omraden dar det dr samhéllsekonomiskt férsvarbart
och dar forutsattningarna for okat resande ar goda,
dvs. i strak dar det finns tillrackligt manga invanare.
For att locka resande adr det ocksa viktigt att kunna
erbjuda olika typer bussresor for att kunna locka till
sig nya resandekategorier. T. ex kan inférandet av
superbusskonceptet Bus rapid transit (BRT) vara ett
sadant system som lockar 6ver resande fran bilen till
buss.

Ostra Gdinge kommun har en relativt stor andel in-
vénare som borismé byaroch pd ren landsbygd. Aven
for dessa grupper ar det viktigt att det finns goda
mojligheter for att ”hela resan konceptet” ska fung-
era. For att mojligheterna till att resa hallbart ska
finnas krdvs att forutsattningarna verkligen finns till
hands. Man maste da kunna tdnka utanfor den gédng-
se bilden att ett resande enbart ska kunna ske utifran
linjdra system. Eftersom det finns ett stort antal for-
don av olika slag som dagligen rullar pd landsbygden,
maste det kunna finnas forutsattningar att samordna
olika typerav transporter — serviceresor, skolskjutsar
och privatbilsresor.
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Kommunstyrelsens direktiv till forvaltningen:

¢ Kollektivtrafikens fordon och hallplatser ska
planeras for trafiksakerhet, trygghet och till-
ganglighet.

e Det ska finnas effektiva, bekvdma och trivsamma
bytespunkter mellan olika trafikslag.

e Kollektivtrafiken ska utvecklas i starka strak med
hog turtdthet.

e Superbusskonceptet ska inforas som ett tydligt
alternativ till 6vrig regional busstrafik.

e Kommunen ska samverka med Region Skane for att
utveckla kollektivtrafiklosningar pa landsbygden.

h




Trafiken idag, imorgon och ar 2025

Biltrafik

Biltrafiken (person- och lastbilstrafik) dr den del av
trafikslagen som star for det allra storsta transportar-
betet och dessa trafikslag dr ocksa de som ger storst
flexibilitet. Utifran vagnatet har man med detta tra-
fikslag tillganglighet till i stort sett alla delar av kom-
munen. Dock ar det regionala och lokala vdagnatet av
skiftande kvalitet och atgarder maste i framtiden vid-
tas for att sdkerstélla 6kad trafiksdkerhet. Pa de delar
av vagndtet dar hastigheterna ar hogre ar det viktigt
med tydlig utformning och fysisk separering mellan
bilar och oskyddade trafikanter. Samtidigt maste bil-
trafiken erbjudas hog framkomlighet pa de stéllen dar
det dr lampligt och begransad framkomlighet pa de
stdllen ddr andra kvaliteter 6nskas.

Hastigheten for bilar blir viktig for hur platser upplevs
och anvdnds. Laga hastigheter i vara byar bidrar till
okad tillganglighet, trygghet, trafiksdkerhet, miljo
och hélsa. Att utforma gaturummet i vara byar pa ratt
sdtt sa att det underlattar for bilister att halla ratt has-
tighet ar viktigt for byarnas anvandning och attrakti-
vitet.

For att uppna malet om ett hallbart resande helt obe-
roende av fossila branslen krdvs verkningsfulla atgar-
der. En omstdllning till mer miljoanpassade fordon ar
en viktig del i arbetet for att nd malet och genom att
foregd som ett gott exempel kan kommunen driva pa
detta omstallningsarbete. Vid sidan av kommunens
egna fordon finns det majlighet att paverka transpor-
ter som hdanger samman med upphandlade tjdnster
som renhallning, varuleveranser, skolskjuts samt drift
och underhall. Andra satt att forcera utvecklingen ar
att arbeta for upprattande av stationer for laddning av
elbilar och fordonsgas.

Kommunstyrelsens direktiv till forvaltningen:

e Biltrafiknatet ska vara heltackande och framkomlig-
heten i regionalt och kommunalt huvudvagnat ska
forbdttras i kombination med forbattrad trafik-
sakerhet.

® Gator och vdgar ska utformas pa ett sadant satt som
gor det tydligt att hastighet och korsdtt ska anpas-
sas till lokala forhallanden.

¢ Overgangen till mera klimatanpassade fordon inom

kommunalverksamhet ska paskyndas genomenrad

strategiskt riktade atgéarder.
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Genomfdrande och uppf6ljning

Genomférande och uppféljning

Nar trafikstrategin har antagits dr det viktigt att den omsdtts i en rad aktiviteter som mynnar
ut i konkreta projekt och investeringsplaner. For att uppna goda resultat krévs i stor utstrack-
ning gott samarbete med kommunerna i Skane Nordost, Region Skane och Trafikverket.

Strategin kommer att utvarderas och féljas upp enligt kommunens styr- och ledningsprinci-
per.
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Kontaktuppgifter

Patric Aberg
Kommunstyrelsens ordférande

patric.aberg@ostragoinge.se

044-775 60 95

Lina Rosenstrale
Samhallsbyggnadschef

lina.rosenstrale@ostragoinge.se

044-775 61 43

Tommy Johansson
Utredare

tommy.johansson@ostragoinge.se

044-775 60 18
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