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TYRENS

SAMMANFATTNING

Ostra Goinge kommun planerar for att anlagga en busshallplats for upp till sex bussar pa
nuvarande Ostra Jarnvagsgatan, precis innan Tydingegatan i Broby. Tyréns har fitt i uppdrag att
gora en trafikbullerutredning som beskriver ljudmiljon i nuldget och efter ombyggnad. | tabell 1
och figur 1 presenteras resultaten.

Tabell 1. Berakningsresultat, for trafiken inom den planerade bussgatan, for nulage och prognosar 2040
(frifaltsvarde vid fasad).

Ar 2017, nulage Ar 2040, efter ombyggnad
Beridknings- Van 1 Van 2-4 Van 1 Van 2-4
punkt Leg / Lmax (dBA) | Leg /Lmax (dBA} | ledg /Lmax (dBA) | leg/Lmax (dBA)
Bp 1a 53/75 53/75 55/75 55/75
Bp 1b 44/58 44/58 45/5%9 45/59
Ep2a 59/79 59/79 60,79 60,/78
Bp2hb 54/75 54/75 55/78 55/78
Bp 2 ¢ 50/75 50/75 53/74 53/74
Bp 3 a 52/70 51/70 53/71 53/71
Bp3b 56/73 56/73 57/71 57/74
Bpda 50/68 50/68 51/68 51/68
Bp4b 42/55 42/55 43/56 43/56
Bp 5 59/79 59/79 60,/79 B60/78
Bpoa 53/73 53/73 54/78 54/78
Bp b 59/79 59/79 60,79 60,/78

ﬂ | S— T

Figur 1. Visar placering av berédkningspunkter i aktuellt pIananréde. BI& punkter markerar mojlig uteplats
dar riktvarden Leq 50/Lmax 70 dBA uppfylls utan skyddsétgard. Observera att bilden ovan &r en tidig
idéskiss.

Berdkningarna visar att det a&r maojligt att planera nya bostader i direkt narhet av ny busshallplats
i Broby. Generellt 6kar de ekvivalenta ljudnivéer i det narliggande omradet med 1-2 dBA fran
dagens trafik till prognostiserad. For drat &r detta en férsumbar 6kning. | projekteringen ska
man ta hansyn till Iagfrekvent buller fran bussarna.

Uppdrag: 286609, Busshallplats i Broby 2018-09-03
Bestéllare: Ostra Goéinge kommun Slutrapport

0O:\KSD\286609\AK\_Text\Trafikbullerutredning bussgata_cg - slutrapport 20180903.docx
3(10)



TYRENS

INNEHALLSFORTECKNING

1 BAKGRUND ...ttt ettt et b b et b bbb et e 5
2 BEDOMNINGSGRUNDER...........ooiiieieeeeseeecteeseseeseesesssssessss s ssssssssssssnsessessssssassnsnes 5
2.1 STORNINGSMATT ..ottt 6
2.2  EKVIVALENT OCH MAXIMAL LIUDNIVA ......ccoooiriireeecrceeeceee s 6
2.3 RIKTVARDEN FOR TRAFIKBULLER VID NYA BOSTADER........cccccooosvmsinnieninnns 6
2.4 RIKTVARDEN FOR TRAFIKBULLER VID BEFINTLIGA BOSTADER.........c........ 6
2.5 LIJUDKRAYV FOR BULLER INOMHUS ........ccoosiimiiniesinsisessssisssiss s ssesssssss s 7
2.6 RIKTVARDEN FOR LAGFREKVENT BULLER INOMHUS. .......cccccoomvimnrrrnerreerinnee. 7
2.7 LJUDKRAV FOR VERKSAMHETER INOMHUS........ccocoviiiiiniisissiesissiessesssssssnes 8
3 BERAKNINGSMODELL .....ovviveeeveeee ettt sss st ssansnsnes 8
4 TRAFIKUPPGIFTER.......o ottt et st et s 8
A1 TRAFIKDATA ittt ts s s s 1111211112111 1121111 8
4.2 KORREKTION EFTER MATNING AV BUSSAR......c.cocimiimiiireinesississ s ssssssssons 8
5 RESULTAT OCH SLUTSATS .ottt e e e 9
5.1 BUSSAR PA TOMGANGSKORNING - LAGFREKVENT BULLER.......c..cccooovumne. 10
5.2 PLANERADE BOSTADER.....ccooiiimieiies ittt 10
5.3 UTEPLATS ettt bbb bbb b s bbb b bbb s n s s 10
Uppdrag: 286609, Busshallplats i Broby 2018-09-03
Bestallare: Ostra Géinge kommun Slutrapport

0O:\KSD\286609\AK\_Text\Trafikbullerutredning bussgata_cg - slutrapport 20180903.docx
4(10)



TYRENS

1 BAKGRUND

Ostra Goinge kommun planerar for att anlagga en busshallplats for upp till sex bussar pa
nuvarande Ostra Jarnvagsgatan, precis intill Tydingegatan, se figur 1 (figuren &r en tidig idéskiss
over hur omradet kan komma att planeras). Tyréns har fatt i uppdrag att gora en
trafikbullerutredning som beskriver ljudmiljon i nulaget och efter ombyggnad.

Uppdraget startade under 2017 med en bullermétning vid en bussgata, S6édra Kaserngatan, i
Kristianstad. Bussgatan trafikeras av den busstyp som ar aktuell for busshéllplatsen i Broby. Vid
mattillfallet registrerades dels ljudnivan da bussarna passerade och dels registrerades nivan da
bussarna stod pa tomgang vid av- och pastigning pa hallplats. Matningen utfordes 2017-05-15
kl 07.30-12.15 av Sara Jarmakowski Svanbom. Uppmétta nivaer har sedan anvants som indata
for bussarna vid trafikbullerberakningen.

Centrum vaning 1
Bostdder vaning 2, 3 och 4

Bostader 1,5-plan

Centrum vaning 1
Bostdder vin 1,5

Handel vaning 1
Bostdder van 2 och 32

Bostider 1,5-plan

Figur 1. Tidig idéskiss 6ver planomradet. Gréna linjer markerar position for ny busshéllplats.

Trafikbullerutredningen redovisar inverkan pa trafikbullernivan vid planerade bostader i
anslutning till ny busshallplats. Gronmarkerade linjer i figur 1 markerar position for ny
bullhallplats.

2 BEDOMNINGSGRUNDER

Buller anses, framforallt vid trafikerade vagar och jarnvagar, vara ett stort folkhéalsoproblem. Nar
manniskan utsatts for buller &r den vanligaste reaktionen en kansla av obehag. Darutéver anses
buller ocksa orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksférandringar och
sdémnstoérningar.
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21 STORNINGSMATT

Ljud mats oftast i decibel med beteckningen dBA. Indexet "A” efter "dB” indikerar att ljudets
frekvenser har korrigerats pa ett siatt som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar
frekvenser. Det manskliga érat uppfattar ljusa toner battre an morka.

2.2  EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA

| Sverige anvands vanligtvis tva storningsmatt for trafikbuller: dygnsekvivalent (Leq) respektive
maximal (Lmax) ljudniva. Med dygnsekvivalent ljudniva avses medelljudnivan under dygnets 24
timmar. Den maximala ljudnivan vid fasad berdknas som den ljudnivd som éverskrids hogst fem
ganger per natt av den bullrigaste fordonstypen, vanligtvis den tunga trafiken.

For uteplats i anslutning till bostad berdknas den maximala ljudnivan som den ljudniva som
overskrids hogst fem ganger per timme, kl. 06-22. Den bor dock inte 6verskridas med mer an 10
dBA.

En fordubbling/halvering av trafikmangden eller en fordubbling/halvering av avstandet till vagen
ger 3 dBA hogre/lagre ekvivalent bullerniva.

Enligt svensk praxis géller att riktvardena for utomhusmiljéer avser frifaltsvarden

Angivna riktvarden ska i forsta hand jamféras med beraknade ljudnivaer enligt de nordiska
berakningsmodellerna for vagtrafikbuller respektive spartrafikbuller.

2.3 RIKTVARDEN FOR TRAFIKBULLER VID NYA BOSTADER

Regeringen har i juni 2015 faststallt en férordning avseende trafikbuller vid nybyggnad av
bostadsbyggnader, SFS 2015:216; Férordningen om trafikbuller vid bostadsbebyggelse.

Den 11 maj 2017 har regeringen beslutat om en héjning av riktvardena for trafikbuller vid
bostadsbyggnads fasad. Férordningséandringarna tradde i kraft den 1 juli 2017.
Forordningsandringen benamns t.o.m. SFS 2017:359.

For detta projekt innebar det féljande:

e Grundkravet ar att dygnsekvivalent trafikbullerniva (Leq) inte bor 6verskrida 60 dBA
utanfor fasad. For sma lagenheter, hogst 35 kvm, galler istéllet att Leq 65 dBA inte bor
overskridas utanfor fasad.

e Om Leq 60 dBA 6verskrids bér minst halften av rummen lokaliseras mot sida med hdgst
Leq 55 dBA / Lmax 70 dBA.

e P& uteplats galler Leq 50 dBA / Lmax 70 dBA.

24  RIKTVARDEN FOR TRAFIKBULLER VID BEFINTLIGA BOSTADER

For befintliga bostader galler Naturvardsverkets vagledning och riktvarden for buller fran vag-
och spértrafik vid befintliga bostader, ANR NV-08465-15, som senast reviderades i juni 2017.

Vilka riktvarden som galler beror pa nar bebyggelsen nar uppford, se tabell 1.
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Tabell 1. Nivaer for att i normalfallet avgdra nar skyddsatgéarder eller andra forsiktighetsmatt behover
Overvagas (frifaltsvarden) gallande vagtrafik.

~2015 och 1997 - ~2015 - 1997 “aldre befintlig milj6”
framdver "nya "nyare befintlig
bostads- miljo”
byggnader”
Buller fran vag, Se 55 dBA Leg24h 65 dBA Leg24h
vid fasad planbeskrivning
eller bygglov.
Buller fran vag, Se
uteplats planbeskrivning 55 dBA* Leq24n -
eller bygglov.
70 dBA** Lmax

* Varken infrastrukturpropositionen eller praxis har ndgon tydlig angivelse for ekvivalent niva for vagbuller
vid uteplats vid befintlig bebyggelse. Enligt Naturvardsverket ar en tankbar niva for att nd en god
miljokvalitet 55 dBA Leqgz24h. Det kan &ven noteras att 50 dBA Leq b6r underskridas vid en uteplats vid nya
bostadsbyggnader for att undvika oldgenhet for manniskors hélsa enligt trafikbullerférordningen.

** Tidsvagning Fast. Far éverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvéll (kl. 06-22).

25 LIUDKRAV FOR BULLER INOMHUS

Vid nybyggnad av bostader anger Boverkets byggregler och SS 25 267:2015 krav pa
ljudtrycksniva inomhus fran trafik och andra yttre storkallor. | praktiken innebéar det att
yttervaggar, don och fonster skall dimensioneras utifran yttre bullerkallor sa att ljudnivan
inomhus inte overskrider vardena i tabell 2.

Tabell 2. Ljudkrav i BBR, inomhus fran trafik.

Dygnsekvivalent A-vagd ljudniva, Loaqzanar [dBA]Y | BBR (ljudklass C)

| utrymme fér sémn, vila eller daglig samvaro 30
I utrymme for matplats och matlagning eller i

utrymme for personlig hygien 35
Maximal ljudniva nattetid, LpaFmaxnT [dBA]? BBR (ljudklass C)
| utrymme fér sémn, vila eller daglig samvaro 45

1) Avser dimensionerande dygnsekvivalent ljudniva. Se Boverkets handbok Bullerskydd i bostader och
lokaler. For andra yttre ljudkallor an trafik avses ekvivalenta ljudnivaer for de tidsperioder da ljudkallorna &r i
drift mer an tillfalligt.

2) Avser dimensionerande maximal ljudnivd som kan antas forekomma mer an tillfalligt under en medelnatt.
Med natt menas perioden kl. 22:00 till kl. 06:00. Dimensioneringen ska gdras for de mest bullrande
vagfordons-, tdg- och flygplanstyper, samt 6vrigt yttre ljud, exempelvis fran verksamheter eller hoga réster
och skrik, s& att angivet varde inte 6verstigs oftare &n fem ganger per natt och aldrig med mer dn 10 dB.

26 RIKTVARDEN FOR LAGFREKVENT BULLER INOMHUS

I narheten av busshallplatser finns det alltid en risk att lIagfrekvent buller uppstér da bussar star
pa tomgang for pa- och avstigning. Tomgangskorning kan, enligt lokala regler, paga upp till en
minut. For att utreda konsekvensen av detta har vi pa en 6versiktlig niva utrett ljudmiljon
relaterat till Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus, FOHMFS 2014:13, se tabell
3. Dessa riktvarden tillampas ofta vid beddmningen av om olagenhet fér méanniskors halsa
foreligger till exempel i samband med klagomal fran boende.
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Tabell 3. Folkhdlsomyndighetens riktlinjer for 1dgfrekvent buller inomhus.
Tersband [Hz] | 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Ljudtrycksniva, | g 49 |43 |42 |40 |38 36 34 32
Le, [dB]

2.7 LIUDKRAV FOR VERKSAMHETER INOMHUS

For verksamheter till exempel kontor redovisas ljudkrav i SS 25268:2007. Ljudkrav fér
centrumverksamheten ar beroende av vilken typ av verksamhet som bedrivs i lokalen.

3 BERAKNINGSMODELL

Bullerberakningarna for vagtrafiken har genomforts enligt Naturvardsverkets Berakningsmodell
for vagtrafikbuller (rapport 4653). Berakningsmodellen ar baserad pa en stor mangd métningar
genomforda vid olika terrangforhallanden och under olika meteorologiska situationer och ger
resultat som géller for de vadersituationer som riktvardena avser. Modellen avser avstand upp
till 300 meter vinkelratt fran vagen vid neutrala eller mattliga medvindsforhallanden, 0-3 m/s.
Vi har anvant berdkningsprogrammet Trivector Buller Vag Il, version 1.3.1.

4 TRAFIKUPPGIFTER

41 TRAFIKDATA

| tabell 4 redovisas trafikfloden for nulage och for prognosar 2040 som anvands vid
bullerberakningarna. Uppgifterna har erhallits fran Per Bergstrom, trafikplanerare, pa Tyréns.

Tabell 4. Trafikdata for de vagar som bedéms bidra till bullernivderna i omradet for &r 2017 och 2040,
arsmedelsdygnstrafik.

Ar 2017 Ar 2040 Hastighet
(nulage) (efter ombyggnad) (km/h)
Vagavsnitt latta + tunga + buss latta + tunga + buss
Tydingegatan 3450 + 210 + 0 = 3660 st, | 4750 + 310 + 0 = 5060 st,
" A 40
vaster om O Jarnvagsgatan varav 6 % tunga varav 6 % tunga
O Jarnvagsgatan 345 + 15 + 0 = 360 st, 0 + 0 + 245 = 245 st,
(mellan Tydingegatan och 30
Snapphanegatan) varav 4 % tunga varav 100% buss

*Trafikflode p& de olika avsnitten av tillfartsgatan visas i figur nedan.

Papekas bor att forandringar av trafikflodena endast marginellt paverkar de berdknade nivaerna,
da det kravs en fordubbling av trafikméngden for att 6ka den ekvivalenta ljudnivan med 3 dBA.
En forandring av trafikmangderna paverkar ej den maximala ljudnivan.

42 KORREKTION EFTER MATNING AV BUSSAR

Den genomforda bullerméatningen pé bussar av den aktuella typen gav som resultat att bussarna
har cirka 5 dBA lagre A-vagd ljudtrycksniva vid passage pa cirka 10-15 meter avstand jamfort
med berdkningsmodellens "tunga fordon”. Denna korrektion har medraknats i utredningen.

2018-09-03
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5 RESULTAT OCH SLUTSATS

Berékningsresultaten fér planomradet presenteras i tabell 5 och figur 2.

Tabell 5. Berakningsresultat, for trafiken inom den planerade bussgatan, for nulage och prognosar 2040
(frifaltsvarde vid fasad).

Ar 2017, nulage Ar 2040, efter ombyggnad
Beraknings- Van 1 Van 2-4 Van 1 Van 2-4
punkt Leq / Lmax (dBA) Leq / Lmax (dBA) Leq / Lmax (dBA) Leq / Lmax (dBA)
Bp l1la 53/75 53/75 55/75 55/75
Bp 1b 44/58 44/58 45/59 45/59
Bp2a 59/79 59/79 60/79 60/78
Bp2b 54/75 54/75 55/78 55/78
Bp2c 50/75 50/75 53/74 53/74
Bp3a 52/70 51/70 53/71 53/71
Bp3b 56/73 56/73 57/71 57/74
Bp4a 50/68 50/68 51/68 51/68
Bp4b 42/55 42/55 43/56 43/56
Bp 5 59/79 59/79 60/79 60/78
Bp 6a 53/73 53/73 54/76 54/76
Bp6Db 59/79 59/79 60/79 60/78

Figur 2. Visar placering av berakningspunkter i aktuellt planomrade. BI& punkter markerar mojlig uteplats
dar riktvarden Leq 50/Lmax 70 dBA uppfylls utan skyddsatgard. Observera att bilden ovan &r en tidig

idéskiss.
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Berdkningarna visar att det a&r maojligt att planera nya bostader i direkt narhet av ny busshallplats
i Broby. Generellt 6kar de ekvivalenta ljudnivéer i det narliggande omradet med 1-2 dBA fran
dagens trafik till prognostiserad. For 6rat &r detta en férsumbar 6kning.

Befintligt hus, som i dag ar narmast placerad (Bp 1) den nya busshallplatsen, kommer att fa
avsevart lagre ljudnivaer vid fasad mot hallplatsen om ny byggnad forlaggs direkt framfor den.

Byggnad som planeras direkt vaster om busshallplatsen (Bp 2) uppfyller riktvardet i
trafikbullerférordningen pé& 60 dBA vid alla fasader. Dock ska fonstren dimensioneras for saval
A-vagd trafikbullernivd som lagfrekvent buller, se kapitel 5.1-5.2.

5.1 BUSSAR PA TOMGANGSKORNING - LAGFREKVENT BULLER

| samband med den inledande matningen pa den aktuella busstypen genomfoérdes dven en
oversiktlig matning av lagfrekvent buller fran bussar pa tomgang under uppehall pa
busshallplats. Vi har utgétt fran att bussarna star hogst en minut pa tomgang.

Baserat pd matningen har en 6versiktlig bullerberdkning gjorts da bussarna star pa tomgang pa
hallplatsen. Berdkningen ar med syfte for att utreda risken for l1agfrekvent buller inomhus i
byggnaderna narmast hallplatsen (berakningspunkt 2 b, ¢ och 6 a). Vid beridkningen har vi utgatt
fran forutsattningen att det star fyra bussar samtidigt pad tomgang péa héllplatsen. Detta bedéms
vara ett varsta fall som kan férekomma regelbundet.

Berdkningen visar att med de aktuella avstdnden, 10-40 meter, mellan hallplatsen och de
narmsta planerade bostadsbyggnaderna, sa ar slutsatsen att byggnadernas fénster maste ha en
ljudreduktion pa 20 till 30 dB inom tersbanden 31,5 - 200 Hz.

5.2 PLANERADE BOSTADER

Ljudkrav enligt BBR (ljudklass C) pa fonster/fonsterdorrar for planerade bostader med fasad mot
bussgata/hallplats féljer:

- Bp 2 b: Rw 41/Rw+Ctr 36 dB
- Bp 2c: Rw 37/Rw+Ctr 32 dB
- Bp 6 a: Rw 39/Rw+Ctr 34 dB

Observera att bade RW och Rw+Ctr ska uppfyllas.

Vidare rekommenderar vi ocksa att fonster direkt mot hallplatsen ska ha en dokumenterad
ljudreduktion pa ungefar 25-30 dB inom lagfrekvensomradet 31,5 - 200 Hz. Observera att detta
innebar specialfonster. Dessutom ska det vara tung fasad pa byggnad som vetter mot hallplats,
till exempel betong eller tegel.

Yttervagg och eventuella friskluftsventiler ska valjas med 10 dB hogre ljudisolering &n fonstrens
Rw-vérde.

Det rekommenderas ocksa att bostadsrummen placeras sa att de vetter bort fran
busshallplatsen.

| samband med projektering av byggnaderna ska ovan angivna ljudkrav kontrolleras och
detaljprojekteras.

53 UTEPLATS

| figur 2 illustrerar bla punkt (1,5 meter 6éver mark) mojlig uteplats déar riktvarden Leq 50/Lmax
70 dBA uppfylls utan skyddsatgard. | byggnad som tillnér Bp 6 kravs skyddséatgard, tex en skarm
i anslutning till uteplats, for att anlagga en uteplats som uppfyller riktvardena.

Uppdrag: 286609, Busshallplats i Broby 2018-09-03
Bestéllare: Ostra Goéinge kommun Slutrapport

0O:\KSD\286609\AK\_Text\Trafikbullerutredning bussgata_cg - slutrapport 20180903.docx
10(10)



