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1. BAKGRUND

Fran den 2 maj 2008 &r det i Sverige moj-
ligt att skylta hastigheten i steg om 10 km/
tim, fran 30 km/tim och upp till 120 km/tim.
Syftet ar att fa en battre anpassning av has-
tigheterna i forhallande till de trafikpolitiska
malen. Férandringen av hastighetsbegrans-
ningarna ar avsedd att ge okad trafiksaker-
het baserat pa krockvaldsprincipen. Den
ska aven bidra till okad respekt och accep-
tans for hastighetsgranserna samt minskad
miljopaverkan.

Kommunen har ratt att besluta om
hastighetsbegransningarna inom tattbe-
byggt omrade. Kommunen har ocksa ratt att
besluta var gransen for tattbebyggt omrade
gar.

I § 7 i Vagverkets foreskrifter och allméanna
rad om hogsta tilldtna hastigheter anges
foljande: "Inom tattbebyggt omrade bér, nar
annan

hastighetsgréans an tatortshastigheten
enligt 3 kap 17 § forsta stycket (50 km/tim]
provas, framst hastighetsgranserna 30, 40
och 60 km/tim efterstrdvas pa vdgar som

inte ingar i funktionella férbindelser for
arbetspendling och ldngvdga godstranspor-
ter.”

Genom att avvédga hastighetsnivan val kan
den valda gransen medverka till att stads-
rummen anvands pa ett satt som stodjer
stadens utveckling. Handboken Ratt fart

I staden har tagits fram som ett verktyg
for att medverka till att staden far det tra-
fiksystem den behover for att utvecklas i
avsedd riktning. Handboken ar framtageni
samarbete mellan Vagverket och Sveriges
Kommuner och Landsting. Denna rapport
beskriver handbokens tillampning i

Ostra Géinge kommun.

Eommuaner
och Landsting

& Vigverket

Ratt fart i staden

Hastighetsnivder i en attraktiv stad

LR N

m

Figur 1. Handboken Rétt fart i staden
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2. PROCESSEN

2.1 Forberedelser

Vectura Consulting AB har pa uppdrag av
Ostra Géinge kommun tagit fram detta
forslag till hastighetsplan. Arbetet har
gjorts enligt metodiken i handboken Ratt
fart i staden! och syftet ar att presentera

ett forslag till hastighetsplan for de fem
storsta tatorterna i Ostra Géinge kommun,
Broby, Knislinge, Glimakra, Hanaskog och
Sibbhult. Behovet av en dversyn av befintliga
hastighetsgranser uppstod i samband med
beslutet om att infora hastighetsgranser i
steg om 10 km/h togs. Kenneth Liedman
och Bo Ingvarsson, Ostra Géinge kommun
kommun traffade Jenny Hallstorp och
Urban Nordh fran Vectura den 10 september
2009 for att diskutera forutsattningarna

for att genomfora en hastighetsutredning i
Ostra Géinge kommun.

Kommunens representanter har inte nagon
mojlighet att delta i arbetet, vilket innebar
att inventeringen, analysen och rapporten
kommer att arbetas fram av Vecturas per-
sonal. Detta medfor att hastighetsplanen
foljer Ratt fart i staden utan att ta hansyn
till 6vriga eventuella ansprak som inte finns
redovisade i handboken. Efter leveransen av
hastighetsplanen fran Vectura kan kommu-
nen valja att gora forandringar i planen efter
att kommunens egna ansprak varderats.

Pa matet forklarade Vectura hur arbetet
med en hastighetsplan gar till enligt
handboken Ratt fart i staden. Darefter
klargjordes behovet av underlagsmaterial,
vilket senare resulterade i att Ostra Goinge
kommun levererade grundkartor i pdf till
Vectura.
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2.2 Inventering

Vid inventeringstillfallet deltog alltid tva
personer. Nulaget klargjordes och varje
gata delades in i homogena gaturum. Detta
kunde vara ett omrade eller en enskild gata
men aven ett avsnitt av en gata om gatan
hade olika karaktarsdrag pa olika delar.

2.3 Nulagesbeskrivning

Uppgifterna fran inventeringen samman-
stalldes i Excel-mallen och redovisades
sedan pa en karta. En analys gjordes av de
homogena gaturummen och effekterna av
de nuvarande hastighetsbegransningarna
undersdktes. Analysen grundades pa de
kvalitetssamband som finns i den aktuella
handboken.

Typ av livsrum identifierades for alla
homogena gaturum. Livsrummen
bedomdes efter gatans “vaggar och golv”,
det vill saga vad som finns utmed gatan.
Darmed tas stadens utvecklingspotential
till vara. Livsrumsmodellen bygger pa en
prioritering av olika trafikantintressen
och stadsomsorg. Hansyn tas till de
karaktarsdrag som finns och vilken typ av
sidoomraden gaturummet har.

Inneborden av samtliga rum framgar av
definitionerna nedan.

Frirum (F), rum for cyklister, fotgangare
och de lekande barnen. | frirummet ska de
oskyddade trafikanterna inte behova oroa

sig for motorfordonstrafik, som i princip inte

bor forekomma. Utformningen maste utga
fran gdendes och cyklisters perspektiv och
hastighet, vilket innebar detaljrikedom och
smaskalighet med manga majligheter till
moten mellan manniskor. Bilfria omraden
ar exempelvis torg, parker, lek- och
fritidsomraden, avstangda gator, separata
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Figur 2. Frirum. Kélla: Handboken Réatt fart i staden

gang- och cykelvagar. Mopedtrafik ar inte
lamplig pa dessa platser.

Integrerat frirum (IF), rum dar fotgéngare
och cyklister ar prioriterade. Motorfordon
har mojlighet till begransad inkorning men
alltid med stor hansyn till de oskyddade
trafikanterna. Lag fart ar en forutséattning,
liksom prioritet for fotgangare och cyklister.
Vaggarna bestar ofta av hus med entré mot
rummet. Olika typer av aktiviteter kanns
naturliga att gora i rummet. Ytorna har
delad funktion. Rummen finns i de finaste
delarna av stadens nat, i torgbildningar, i
entréomrade, centrala offentliga stadsrum
m.m.

Figur 3. Integrerat frirum. Kéalla: Handboken Rétt fart i
staden
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Mjuktrafikrum (M), rum som omfattar
storre delen av stadens gaturum. Vaggarna
i rummen utrycker ett ansprak pa kontakt
och narvaro. Rummet bor tillmotesga
manniskors ansprak att latt samspela.
Biltrafikens ytor begransas séa langt det gar
med hansyn till gatornas funktion.

Figur 4. Mjuktrafikrum. Kélla: Handboken Rétt fart i
staden

Integrerat transportrum (IT), oskyddade
trafikanter kan fardas i rummet men har
ringa ansprak pa att korsa det. Det finns
ocksa ringa ansprak pa vistelse i rummet.
Vaggarna vander sig mot rummet men har
ringa ansprak pa det. Korsningsanspraket
uppkommer i anslutning till korsningar
mellan de integrerade transportrummen
eller andra livsrum. | rummet har
oskyddade trafikanter ett ansprak pa
trygghet i form av andra trafikanters
narvaro men utan att samspela med

dem. Gaturummet har som regel en
transportfunktion.

#

Figur 5. Integrerat transportrum. Kélla: Handboken Ratt
fart i staden

Transportrum (T), rum fér enbart
motorfordonstrafik, dar gang- och
cykelpassager pa ett bekvamt och

tryggt satt ar separerade. Vaggarna

vander inte sina ansprak mot rummet.
Transportrummet omgardas av barriarer,
synliga eller osynliga. Transportrummet har
en renodlad trafikuppgift.

LA,

Figur 6. Transportrum. Kalla: Handboken Rétt fart i
staden

Nar livsrumsbedomningen var klar
viktades sedan de olika anspraken mot
varandra i Excel-mallen. Utifran denna
viktning gjordes en nulagesanalys.
Stadsbyggnadskvaliteterna som Ratt fart i
staden tar hansyn till ar:

= Stadens karaktar
= Tillganglighet

= Trygghet

= Trafiksakerhet

= Miljo och halsa

Anspraken pa dessa kvaliteter delas in i tre
nivaer:

God kvalitet: Kvalitetsanspraket ar
tillgodosett (visas som gront i Excel-filerna).

Mindre god kvalitet: Kvalitetsanspraket ar
delvis tillgodosett (visas som gult i Excel-
filerna).

L3ag kvalitet: Kvalitetsanspraket &r inte
tillgodosett. (visas som rott i Excel-filerna).
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Kvalitetsniva
God
Mindre god
Lag

Integrerat frirum

Integrerat transportrum

Figur 7. Hastighetsnivans betydelse for stadens karaktar samt for tryggheten. Kélla: Handboken Ratt fart i staden

Da inventering av nulaget genomforts
optimeras hastigheten i tre steg for att i sa
stor omfattning som méjligt undvika laga
och mindre goda kvaliteter. Forsta steget
ar lankoptimering, detta steg utfors genom
att for varje rumsenhet (strécka, omrade
eller plats) efterstrava den hastighetsniva
som bast reducerar antalet och graden av
kvalitetsavvikelser.

Darefter genomfors en natanpassning for
att minska plottrigheten. Avsikten ar att
skapa sammanhang och att hitta bra lagen
for eventuella skiften av hastigheter.

Slutligen utfors en systemanpassning for
att pa sikt efterstrava ett system med jamna
hastighetsgranser samt 30 km/tim.

| de fall dar laga kvaliteter forekommer
presenteras forslag pa vad som bor géras
for att eliminera kvalitetsavvikelserna.

2.4 Stadens karaktar

Stadens karaktar ar ett samlat begrepp for
bland annat bebyggelsestruktur, enskilda
byggnader, platser, parker, gronstrak

och gatun&dt men den paverkas &ven av
exempelvis manskliga aktiviteter, naringsliv
och turism.

2.5 Tillganlighet

Tillgangligheten beror pa restid, vantetider,
resekostnader, komfort, regelbundenhet
och tillforlitlighet och det anger med

vilken latthet olika trafikanter kan na
arbetsplatser, service samt ovriga utbud och
aktiviteter. Trafikslag som tas hansyn till ar
bil- och lastbilstrafik, kollektivtrafik samt
utryckningstrafik. Denna kvalitet paverkas i
hog grad aven av sakerhet och trygghet.

2.6 Trygghet

Trygghetsundersokningar, e specifikt
genomfdrda for Ostra Gdinge, har visat

att biltrafikens hastighet ar den viktigaste
orsaken till upplevd otrygghet, bade bland
boende da de vistas i sitt bostadsomrade
och da man ror sig i staden. Hastighetens
paverkan pa tryggheten bedoms i
situationer dar oskyddade trafikanter och
fordonstrafik forekommer, det vill saga i det
integrerade frirummet, mjuktrafikrummet
och i det integrerade transportrummet.
Beroende pa var man befinner sig forvantar
sig oskyddade trafikanter prioritet,
samspel mellan trafikslagen eller att
fordonstrafiken ar prioriterad och darmed
kan hastighetsnivans betydelse for trygghet
matas beroende pa var man befinner sig.



RATT FART I OSTRA GOINGE

2.7 Trafiksakerhet

Hastigheten har stor direkt inverkan

pa trafiksdkerheten, sarskilt gallande
konsekvenserna av en kollision. Forarens
mojlighet att reagera och hinna avvarja
olyckan minskar med hastigheten

och darmed okar risken for att en
personskadeolycka ska intraffa med okad
hastighet.

2.8 Miljé

D& hastighetens betydelse for
luftfororeningar och buller bedéms utgar
man fran de gransvarden som finns. Pa
strackor dar miljokvalitetsnormen (MKN]
overskrids eller dar bullernivan dverskrider
55 dBA bor hastigheten inte hojas.

2.9 Analys och bearbetning

Lankoptimeringen ar den forsta samman-
vagningen av kvalitetsanspraken. Detta

steg utfors genom att for varje rumsenhet
(strédcka, omrade eller plats) efterstréva den
hastighetsniva som bast reducerade antalet
och graden av kvalitetsavvikelser.

Darefter genomfordes en natanpassning for
att minska plottrigheten. Avsikten var att
skapa sammanhang och hitta bra lagen for
eventuella skiften av hastigheter.

Slutligen utfordes en
systemanpassning for att pa sikt efterstréva
ett system med hastighetsbegransningarna
30, 40 och 60 km/tim.

-V

2.10 Avvikelsehantering

For de platser, strackor eller omraden som i
resultatet uppvisade ag kvalitet inom ett
eller flera av bedomningskriterierna gjordes
en sammanstallning som redovisas i avsnitt
5.1

2.11 Hastighetsplan fér Ostra Géinge
kommun

Ett forslag till hastighetsplan enligt
konceptet Ratt fart i staden utformades |
form av denna rapport inklusive kartor, bifo-
gad Excel-fil samt foton.
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3. NULAGESBESKRIVNING

3.1 Nuvarande hastighetsgranser

Hastighetsplan saknas idag for samtliga tat-
orter i Ostra Géinge kommun men generellt
kan konstateras att 50 km/h &ar den vanli-
gast forekommande hastighetsbegrans-
ningen i tatbebyggt omrade. Avvikelser fran
detta gors generellt i anslutning till skolor,
dar 30 km/h ar begréansande hastighet samt
utanfor tatbebyggt omrade dar hastighets-
begransningen ar 70 km/h.

3.2 Livsrum

| handboken Ratt fart i staden anvands
livsrumsmodellen for att dela in tatorten

i gaturum, med avseende pa rummets
stadsbyggnadsmassiga funktion.
Livsrumsmodellen bygger pa en prioritering
av olika trafikantintressen och stadsomsorg.
Hansyn tas till de karaktarsdrag som finns
och vilken typ av sidoomraden, i modellen
kallad vaggar, gaturummet har.

Livsrummen delas in i fem olika grupper, se
beskrivning i kap 2.

3.3 Dimensionerande
trafiksakerhetssituation (DTSS)

Bedomningen av dimensionerande
trafiksakerhetssituation bygger pa vilka
krockvaldssituationer som kan uppsta pa de
olika delarna av vagnatet. Situationen med
lagst krockvaldshastighet blir dimensione-
rande enligt foljande turordning: Oskyddade
trafikanter/Bil-konflikter, Bil/Bil-korsande
kurs, Bil-singel (fast hinder), Bil/Bil-m&te.
Eventuella avvikande punkter langs en
stracka anges ocksa, exempelvis om DTSS
pa en stracka ar bil/fast hinder sa kan det
vara en punkt pa strackan dar DTSS &r gc/
bil.

MJUKTRAFIKRUM

Figur 8. Bild frdn handboken Ratt fart i staden

10
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3.4 Trafiknat

Det finns ingen trafiknatsplan med
utpekade huvudnat i de aktuella tatorterna.
Generellt kan dock konstateras att det

I samtliga berdrda tatorter finns storre

till- och franfarter som férgrenar sig inne

| tatorterna. Dessa gator fungerar som
genomfartsgator medan forgreningarna
fran dessa fungerar som matargator

till bostadsomradena. Ovriga gator
klassificeras som lokalgator. Lokalnatet har
hanterats dvergripande genom att dela in
det i homogena omraden medan de stérre
genomfartsgatorna och matargatorna har
delats in i homogena delstrackor.

Kollektivtrafik i form av regionbussar
trafikerar samtliga tatorter och de gator
som trafikeras av dessa har noterats.

Raddningstjansten finns i Broby och
Sibbhult. De har inga definierade primara
utryckningsvagar men de anvander

vid utryckningar huvudvagnatet i stor
omfattning som mojligt. Beroende pa
tidpunkt och trafikintensitet anvands
aven Kyrkovagen i Broby som primar
utryckningsvag.

-V

3.5 Uppmatta och upplevda storningar

Trygghet

Klagomal fran boende langs Fabriksvagen-
Bjorkvagen i Hanaskog har forekommit.
Strackan trafikeras av kollektivtrafik och det
ar framst klagomal gallande hastighet som
forekommit.

Trafiksakerhet

Totalt har 23 olyckor pa det kommunala
vagnatet rapporterats i STRADA mellan
perioden 2003-01-01 - 2009-11-25. | dessa
23 olyckor har 32 personer skadats lindrigt
och inga har skadats allvarligt eller dott.
20 olyckor har skett i en gatu-/vagkorsning
och 11 har skett langs en gatu-/vagstracka.
12 av olyckorna har intraffat i Knislinge,

8 i Broby och 1 i respektive Glimakra,
Hanaskog och Sibbhult. Av olyckornai
Knislinge har tre skett langs Sigfrids vag,
tva av dem i korsningen Sigfrids vag/
Villagatan och en i korsningen Sigfrids
vag/Bygatan. Tva olyckor har ocksa skett

i korsningen Kristianstadsvagen/Riksvag
19. Av olyckorna i Broby har tva skett i
korsningen Vastergatan/Tydingegatan

och tva olyckor har &ven intraffat langs
Skolgatan, en i korsningarna med
Brodkaregatan och en vid Lindgarden.

11
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Inga overskridanden av
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3.6 Kvalitetsbedomning av nulaget

En inledande analys har gjorts med

miljokvalitetsnormen forekommer. befintliga hastighetsgranser. De fem
tatorterna har delats in i totalt 146

Det har férekommit klagomal pa buller strackor och omraden. Var och en av

langs Brogatan i Knislinge, men detta ar dessa har bedomts utifran tillganglighet

atgardat genom att byta belaggning. Inga for bil, tillganglighet for kollektivtrafik,

overskridanden av gransvardet 55 dBA tillganglighet for utryckningsfordon,

ekvivalent niva forekommer idag. karaktar, trygghet, trafiksakerhet samt

luftkvalitet och buller.

Alla kvaliteter ar dock inte tillampliga

pa alla delar av natet. Totalt har 623
kvalitetsbedomningar gjorts och av dessa
hamnar 272 (44 %) pa lag kvalitet och 45
(7 %) hamnar pa mindre god kvalitet. Var
dessa kvalitetsavvikelser forekommer
kan ses i bilaga 1.

Raétt fart i : Broby
Livsrum  |Hastighet Tillgénglighet Karaktar | Trygghet TS Miljo Kvalitetsavvikelser
Nr [Namn Vaggar| Golv Befintlig Bil | Koll uUtr Luft Buller Gula

Summa 16
1[Storgatan M 50 Mindre god Primar - - 1
2[Storgatan (Per Johansson| M 30 - Primar - - 0 1
3|Storgatan (Angeldorffsg.-1 1T 50 - Primar - - 0 0
4[Tydingev (Storgatan-tatort] 1T 50 Primar - - 0 1
5[Tydingev (Tatortsport-kord T 70 | Primar | - | - [Mindre god| - 0 1
6[Tydingeg (Tydingev-Bilded 1T T 50 1
7|Omrade 1 M 50 - 0
8|Tydingeg (Bildesg-Véster: M IT 50 Mindre god 1
9|Vastergatan (Tydingeg-Gr{ M 50 Mindre god Primar 1
10|Vasterg. (Gransg-Tétortss| 1T M 50 Mindre god Primar 1
11[Vasterg. (Tatortsskylt-cirk] 1T M 70 1
12|Omrade 2 M 50 - 0
13|Snapphaneg. M IT 50 0
14|Omrade 3 M 50 0
15|Bildesg (Tydingeg-Jagers M IT 50 0
16/Omrade 4 M 50 0
17|Vésterg (Storg-Tydingeg) M 50 0
18|Véstra jarnvagsg. M 50 0
19|Véstra Jarnvagsg (Storg-p| M 30 0
20|Vastra Jarnvéagsg (park-T M 50 0
21{Omrade 5 M 50 [9)
22|Omrade 6 M IT 50 - 0
23|Képmannag IT M 50 Mindre god Priméar 1
24|Omrade 7 M 50 - 0
25|Glimakrav. IT 50 Mindre god Primar 1
26|Sibbhultsv. IT 50 Mindre god Primar 1
27|Omrade 8 M 50 - Primar 0
28|Emmis Lovsv IT 50 - Primar 0
29[0Omrade 9 M 50 - 0
30|Njurav. M 50 - Priméar 0
31|Kyrkog. (Glimakrav-Torgg M 50 - Primar 0
32[Omrade 10 M 30 0
33|Angeldorfsg. M 50 0
34|[Klockarestradet M 50 0
35/Sanatoriev. M 50 0
36|Gustavs v M 50 0
37|Bryggareg. M 50 - 0
38|Torgg (Storg-Tydingeg) IF 50 Mindre god 1
39|Allév. IF 50 - 0
40|Spoltarev IT M 50 0

Figur 9. Exempel fran Excel-filen.

12

Kvalitetsbeddmning av nuléget.
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4. ANALYS

4.1 Lankoptimering

Syftet med lankoptimering ar att

for varje enskild lank i systemet

valja den hastighetsniva som bast
balanserar anspraken for de olika
stadsbyggnadskvaliteterna. Analysen
genomfors genom att olika hastigheter

for respektive lank eller omrade provas.
Dérefter kontrolleras vilka kvalitetsnivaer
som erhalls for karaktar, trygghet,
trafiksakerhet, miljo samt tillganglighet
for bil-och kollektivtrafik. Antalet erhallna
kvalitetsnivaer av gron, gul och rod kvalitet
summeras i en tabell. Darefter valjs

den hastighet som bast motsvarade de
olika stadsbyggnadskvaliteterna. | detta
moment ska alltsa s& manga roda och gula
markeringar som mojligt forsvinna i Excel-
filerna.

Om tva olika hastigheter gav lika resultat
och bada var gron kvalitet valdes den hogre
hastigheten. Om kolumnerna for tva olika
hastigheter var lika men de olika anspraken
stod i konflikt med varandra, prioriterades
trafiksakerheten. Enligt lankoptimeringen
blev merparten av hastigheterna i
gatusystemet 30 km/h. Efter att ha
lankoptimerat hastigheterna sjonk antalet
bedémningar med lag kvalitet fran 272 till 1
styck. Resultatet mindre god kvalitet okade
fran 45 till 91 stycken.

4.2 Natanpassning

Natanpassning gors for att koppla ihop

de lankoptimerade strackorna och for

att undvika “plottrighet”. Ambitionen har
varit att forsoka skapa sammanhangande
hastighetsnivaer. Efter ndtanpassningen
okade antalet bedémningar med lag kvalitet
fran 1 till 4 och antalet bedémningar med
mindre god kvalitet 6kade fran 91 till 113
stycken.

4.3 Systemanpassning

En anpassning till det langsiktiga malet

att 6verga till ett hastighetssystem med
jamna 20-steg har gjorts, varfor det

under fliken systemanpassning endast
finns hastighetsgranserna 30, 40 och 60
km/h. Nar systemanpassningen var utford
minskade antalet bedomningar med lag
kvalitet fran 4 till 3 stycken i forhallande till
natanpassningen. Antalet bedomningar med
mindre god kvalitet 6kade fran 113 till 133
stycken. Se figur 10.
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4.4 Provning av tillganglighets-
ansprak

Tillganglighetsanspraken for buss, ambu-

lans och raddningstjanst har stor betydelse.

En sankning av hastigheten bor dock kunna
accepteras pa platser dar oskyddade trafi-
kanter och stadens karaktar har stora och
viktiga ansprak. Vid en eventuell utryck-
ning for ambulans och raddningstjanst

har hastighetsbegransningarna i sig ingen
betydelse.

RATT FART I OSTRA GOINGE

Om en vag daremot ska byggas om for att
anpassas till lagre hastighet bor kommunen
overvaga detta gemensamt med raddnings-
tjansten och ambulansen. Pa de undersokta
avsnitten har 3 gator fatt lag

kvalitet vad avser tillganglighet for kol-
lektivtrafik medan 1 gata som klassas som
primar utryckningsvag har fatt lag kvalitet
gallande tillganglighet for utryckningsfor-
don. Kvalitetsavvikelser och hantering av
dessa beskrivs narmare i kapitel 6.

Ratt fart i : Broby
Hastighets-
Kvalitets- | foréndring
Livsrum Hastighet Tillganglighet Karaktar [Trygghet| TS Miljo avvikelser | mot befintlig
Lank- Nat- System- System-
Nr [Namn Befintlig |optimerad | anpassad | anpassad Bil Koll utr Luft Buller Gula anpassad
Summa Vagg | Golv 43

1[Storgatan M 50 20 30 30 [Mindre go_ Primar 1 20
2|Storgatan (Per Johanssq M 30 30 30 30 Mindre god| - Primar 0 1 0
3|Storgatan (Angeldorffsg| 1T 50 50 30 30 Mindre god| | Primar 0 1 -20
4|Tydingev (Storgatan-tatq 1T 50 50 40 40 Mindre god|Mindre god| Primar 0 2 -10
5[Tydingev (Tatortsport-ko| T 70 60 60 60 Primar 0 0 -10
6|Tydingeg (Tydingev-Bild[ 1T T 50 40 40 40 Mindre god| Mindre god| 0 2 -10
7[Omrade 1 M 50 30 30 30 = 0 0 -20
8|Tydingeg (Bildesg-Vastel M IT 50 40 40 40 Mindre god| Mindre god|Mindre god|Mindre god| 0 4 -10
|__9|vastergatan (Tydingeg-¢ M 50 40 40 40 Mindre god|Mindre god| Primar__|Mindre god|Mindre god| 0 4 -10
10|Vasterg. (Gransg-Tatorty IT M 50 50 40 40 Mindre god| Mindre god| Priméar 0 2 -10
11|Vasterg. (Tatortsskylt-cil 1T M 70 60 60 60 Priméar__|Mindre god| Mindre god| 0 2 -10
12|Omrade 2 M 50 30 30 30 0 0 -20
13|Snapphaneg. M IT 50 30 30 30 0 0 -20
14|Omrade 3 M 50 30 30 30 0 0 -20
15|Bildesg (Tydingeg-Jager] M IT 50 30 30 30 0 0 -20
16[Omrade 4 M 50 30 30 30 0 0 -20
|_17|Vvasterg (Storg-Tydinge: M 50 30 30 30 0 0 -20
18|Vastra jarnvagsg. M 50 30 30 30 0 0 -20
[ 19]Vastra Jamvagsg (Storg| ™ 30 30 30 30 0 0 0
20|Vastra Jarnvagsg (park-] M 50 30 30 30 0 0 -20
21{Omréde 5 M 50 30 30 30 0 0 -20
22|Omrade 6 M IT 50 30 30 30 - 0 0 -20
23|Kdpmannag IT M 50 50 50 40 Mindre god| Mindre god| Primar 0 2 -10
24|Omrade 7 M 50 30 30 30 - 0 0 -20
25|Glimakrav. IT 50 50 50 40 Mindre god| Mindre god| Priméar 0 2 -10
26| Sibbhultsv. T 50 50 50 40 Mindre god|Mindre god| Primar 0 2 -10
27|Omrade 8 M 50 30 30 30 Mindre god| - Priméar 0 1 -20
28|Emmis Lévsv T 50 30 50 40 Mindre god| Primar Mindre god| 0 2 -10
29[Omrade 9 M 50 30 30 30 0 0 -20
|_30|Njurav. M 50 30 40 40 Mindre god| Priméar__|Mindre god| Mindre god| 0 3 -10
31|Kyrkog. (Glimakrav-Tor M 50 30 30 30 Primar 0 0 -20
32|Omréde 10 M 30 30 30 30 0 0 0
33|Angeldorfsg. M 50 30 30 30 0 0 -20
34|Klockarestradet M 50 30 30 30 0 0 -20
35|Sanatoriev. M 50 30 30 30 0 0 -20
36|Gustavs v M 50 30 30 30 0 0 -20
37|Bryggareg. M 50 30 30 30 0 0 -20
38| Torgg (Storg-Tydingeg) IF 50 5 5 5 Mindre god| 1 -45
39[Allév. IF 50 5 5 5 |Mindre god | 0 1 45

Figur 10. Exempel fran Excel-filen. Kvalitetsbeddmning efter systemanpassningen.
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5. AVVIKELSER

5.1 Identifierade avvikelser

Med avvikelser menas har de platser

dar lag kvalitet identifierats. Det finns

3 avvikelser med lag kvalitet samt 133
avvikelser med mindre god kvalitet.
Samtliga avvikelser med lag kvalitet beror
lag tillganglighet for kollektivtrafik och
behandlas mer i detalj nedan. En oversikt av
kvalitetsavvikelserna kan ses i bilaga 2.

Storgatan i Broby

Den del av Storgatan i Broby mellan
Tydingegatan och Per Johnssons vag

som trafikeras av kollektivtrafik bedoms

ha lag kvalitet avseende tillganglighet

for kollektivtrafik. Hastigheten pa denna
stracka foreslas sankas fran 50 till 30 km/h,
darav kvalitetsavvikelsen.

Torggatan i Broby

Torggatan foreslas bli gangfartsomrade,
vilket leder till lag tillganglighet for
kollektivtrafik.

Palsgatan i Knislinge

Palsgatan i Knislinge bedoms ha ag kvalitet
avseende tillganglighet for kollektivtrafik.
Hastigheten pa denna stracka foreslas
sankas fran 50 till 30 km/h, darav
kvalitetsavvikelsen.

5.2 ,&tgérdsfb'rslag

Enligt Ratt fart i staden bor atgardsforslag
redovisas dar det finns avvikelser pa grund
av att en hogre hastighet foreslagits trots
att det medfort lag kvalitet.

De kvalitetsavvikelser som identifierats
foreslds inte féranleda nagra atgarder.
Anledningen till detta ar att avvikelserna
sker pa strackor dar oskyddade trafikanter
och stadens karaktar har stora och viktiga
ansprak, vilket vager sa pass tungt att kvali-
tetsavvikelsen bor kunna accepteras.
Gatorna dar kvalitetsavvikelser sker ligger
I anslutning till torget i Broby respektive
Knislinge, dar handel ar beldgen och sale-
des oskyddade trafikanter ror sig. Ytterli-
gare en anledning till att kvalitetsavvikel-
serna kan accepteras ar att strackorna det
handlar om ar mycket korta vilket medfor
att tidsforlusten som uppstar for kollektiv-
trafiken ar mycket begransade.

Flera gator ar i dagslaget mycket breda,
detta galler generellt matargator till bo-
stadsomraden. | nulagesbeskrivningen har
dessa gators vaggar klassificerats som
mjuktrafikrum medan dess golv har klas-
sificerats som integrerat transportrum.
Dessa gator har foreslagits fa 30 km/h trots
att deras utformning inbjuder till hogre
hastigheter. Aven att dessa inte erhallit lag
kvalitet i bedomningen bor nagon form av
atgard genomforas for att anpassa dem till
30-gator och darmed uppna en hog efterlev-
nadsgrad alternativt sakra dem for oskyd-
dade trafikanter och satta hastigheten till 40
km/h.

Forslaget innebar generellt att trafikstan-
darden for gang- och cykeltrafikanter ar
mindre god pa vissa stréckor dar has-
tighetsbegransningen &r 40 km/tim. Det
innebar dock inte att dessa strackor eller
punkter behover hastighetssakras mer an
vad som redan ar gjort idag. Daremot bor
hastighetsnivaderna pa dessa strackor konti-
nuerligt foljas upp for att bedoma om has-
tighetsdampande atgarder kan komma att
kravas.

15



-V

RATT FART I OSTRA GOINGE

6. HASTIGHETSPLAN FOR OSTRA GOINGE

Efter bearbetning av de avvikelser som
redovisats i foregdende kapitel har nagra fa
justeringar av hastighetsgranserna gjorts.
Det slutliga forslaget till hastighetsplan

for de aktuella tatorterna i Ostra Goinge
kommun enligt analysprocessen i
handboken Ratt fart i staden presenteras

I Figur 11-15. Denna hastighetsplan ar

en forsta version enligt uppdraget som
bestalldes i september 2009.

Resultatet for Ostra Géinge kommun har
blivit att bostadsomraden far 30 km/h med
undantag fran nagra genomfartsgator dar
hastigheten blivit 40 km/h. Huvudgatunatet
I de centrala delarna av tatorterna har
generellt fatt 40 km/h vilket aven géller de
flesta gator i industriomradena.
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Pa de gator dar oskyddade trafikanter vistas
1 hog grad och det inte finns separata gc-
banor foreslas hastigheten till 30 km/tim.

| hastighetsplanen ska understrykas

att forslag till sankta hastigheter inte
rekommenderas utan att atgarder utfors.
Det finns manga exempel pa breda gator

i Ostra Goinge kommun som foresl&s till
30 eller 40 km/tim vilket pa flera stallen
kommer att innebara lag efterlevnad.

Att bara satta upp nya skyltar kommer

inte leda till att trafikanterna haller den
aktuella hastigheten. En vag eller en gata
maste anpassas for den tankta hastigheten
innan ny hastighetsbegransning infors.

Att satta exempelvis 30 km/tim pa en bred
gata kommer med storsta sannolikhet

inte att foljas av trafikanterna om gatan
inte anpassats till en 30-gata. Exempel pa
utformning av en 30-gata finns i handboken
Lugna gatan samt i VGU (Vagar och gators
utformning).
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BROBY

Figur 11. Forslag till hastighetsplan for Broby.
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GLIMAKRA
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Figur 12. Forslag till hastighetsplan for Glimakra.
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HANASKOG

Figur 13. Forslag till hastighetsplan for Hanaskog.
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KNISLINGE
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Figur 14. Forslag till hastighetsplan for Knislinge.
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Figur 15. Forslag till hastighetsplan for Sibbhult
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Kvalitetsavvikelser befintlig situation 2009
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SIBBHULT

Kvalitetsavvikelser befintlig situation 2009
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