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Sammanfattning Miljéfordonsdiagnos 2019 - tavlingsresultat

Miljofordonsdiagnos ir ett webbverktyg som hjalper till att granska kommuners och landstings
tordonsflottor. Miljofordonsdiagnos har genomférts for elfte aret i rad. I Miljéfordonsdiagnosen
redovisas olika parametrar som kan anvindas som indikatorer pa hur langt organisationen
kommit 1 sitt energi- och klimatarbete avseende fordonsflottan. Miljéfordonsdiagnos kan dven
presentera snabba fakta om kommuner och landstings fordonsflottor. Dessutom visar vi pa

kommuner som kan bidra med kunskap genom att sta som goda exempel i varje lin

Miljofordonsdiagnos dr ocksa en tivling dar resultaten i de olika kategorierna betygssitts och

vinnare utses.
Arets vinnare ir:

Bista kommun: Stockholm Stad

I ar star Stockholm aterigen som ensam vinnare i klassen basta kommun. De forbittrar sig med
en podng sedan forra aret och slar dirmed tvaan Varberg. Den avgorande faktorn f6r Stockholm
ar att deras litta lastbilar 4r bade fossiloberoende och milj6bilar. Stockholm har nu dessutom sa
manga elfordon att det ger en forbittrad energieffektivitet. De nar, som forsta kommun,
toppoing vad giller de litta lastbilarna med 20 av 20 méjliga.

Bista landsting: Region Skane”

Region Skane star som ensam segrare i klassen basta landsting. Det dr den hoga andelen gas-
fordon pa litta lastbilssidan som gor Region Skane till segrare fore Blekinge. De har dessutom en
hég andel elfordon och laddhybrider vilket bidrar till segern. Det nér toppresultat, 1 vissa fall med
bred marginal, i ndstan alla kategorier. Namnas bor deras andel fossiloberoende fordon for
personbilar pa 99,2 procent.”

Storst forbittring kommun: Ockerd och Ostra Géinge

”Ockerd och Ostra Géinge delar vinsten i forbittringskategorin. Ockerd har en hégre forbittring
avseende litta lastbilar och Ostra Géinge avseende personbilar. Ostra Goinge héjer sin andel
fossiloberoende fordon (PB) med 30 procentenheter. Bida kommunerna har nu knappt 30
elfordon (PB) var. Ocker6 héjer sin andel av fossiloberoende fordon (LLB) med 6ver 40
procentenheter och dven hir dr kommunerna lika avseende elfordon, 9 st var. Bida kommunerna
saknar gastanksstationer och dirmed mojligheten till gasdrift.”

Storst forbittring landsting: Region Kronoberg

7 T ar tar Region Kronoberg hem seger i storst forbittring f6r Regioner. Det beror till storsta
delen att man Okat sitt gasbilsinnehav men ocksa att man har fler dieselfordon godkinda for drift
med HVO100. Region Kronoberg har fortfarande en hég andel etanolfordon som ir bade

miljobil och fossiloberoende.”

Geovinnare: Lund

” Bista geografiska kommun dr Lund som ir ensam vinnare med 21 poing. Det dr den extra
poingen for litta lastbilar som gor att de stir som vinnare och det dr i en battre klimateffektivitet
t6r LLB édn vad tvaan Solna har som avgor.”



Sammanfattning Milj6fordonsdiagnos 2019 - faktarapport

e Bist pa fossiloberoende fordon (PB) i kommuner med 6ver 95 procent ar Trollhittan och
Eskilstuna. For latta lastbilar dr Stockholm bist med 94 procent

e Bist pa fossiloberoende fordon (PB) i landsting med 6ver 95 procent dr Region Skane
och Region Blekinge

o  Ockerd ir arets bista elbilskommun och har nu 50 procent elfordon (PB+LLB). Kivlinge
och Vingaker dr goda tvaor, 1 ar, med 47 resp 43 procent

e Stockholm Stad har flest elfordon, 295 st (PB+LLB)

e Atta kommuner har natt en 70 procentig reduktion av fossila koldioxidutslipp sedan
2010. Botkyrka, Lund, Varberg, Givle Eskilstuna, Ockers, Kumla och Malmé

e Tva regioner nar en 70 procentig reduktion av fossila koldioxidutsldpp sedan 2010. Skane
och Blekinge

o Ockers (19,4) och Eskilstuna (19,8) kommer under ett medelvirde pa 20 g fossil
koldioxid/km for sina personbilar. For litta lastbilar kommer Stockholm (27,3) under 30
g fossil koldioxid/km.

e Landsting nar malet om en fossiloberoende personbilsflotta under 2020, om malet dr 70
procent fossiloberoende fordon.

e Kommuner nir mélet om en fossiloberoende personbilsflotta 2023, om malet dr 70
procent fossiloberoende fordon.

e Trollhittan toppar listan 6ver hégst andel miljobilar f6r personbilar med 95,3 procent.
Stockholm dr i topp f0r litta lastbilar med 84,0 procent

e Av landstingen har Region Skane hogst andel miljobilar med 97,8 procent av
personbilarna och 52,7 procent av de litta lastbilarna.

e Trenden hos de 10 bdsta kommunernas ir att de kan bli helt fossiloberoende om ett par
ar med ratt fordonsinkop

e De 10 biasta kommunerna har 80 ganger hégre andel gasbilar (PB) dn Sverige 1 snitt
e De 10 basta kommunerna har 20 ganger hégre andel elbilar (PB) dn Sverige i snitt

e Tre linsbista kommuner har 6ver 90 % fossiloberoende personbilar Trollhittan,
Eskilstuna och Helsingborg

e Borlinge ir bast pa fossiloberoende fordon i Dalarna och har 6kat sin andel
fossiloberoende personbilar med Gver 40 procentenheter (Gver 100 gasbilar)

e Gislaved och Alvesta dr tva kommuner som ir linsbast pa fossiloberoende personbilar
trots att de inte ar storsta kommun 1 sitt lin



Metod och syfte

Milj6tordonsdiagnos ir en granskning av kommuners och regioners fordonsflottor. Syftet med
granskningen ar dels att tydligg6ra hur organisationernas fordonsflottor star sig mot de av
riksdagen uppsatta miljomalen avseende fossilbrinsleoberoende 2030, samt att hjilpa
organisationerna att fa en bra overblick 6ver sin totala fordonspark och fordonens energi- och
klimatprestanda. Miljofordonsdiagnos har nu genomforts for tionde aret 1 rad.

Miljofordonsdiagnos startade som ett projekt med stéd fran Trafikverket, Energimyndigheten
och Sveriges Kommuner och Regioner. Efter avslutad projekttid drivs verktyget vidare och har
drygt 100 betalande anvindare. Anvindaravgiften idr lig, 1 800 kr/4dr och deltagare.

Metoden gir ut pa att hamta information fran Transportstyrelsens register for samtliga fordon
som finns registrerade hos alla kommuner och landsting, dven de som inte aktivt deltar. F6r
fordon registrerade som personbilar och litta lastbilar finns det flera energi- och miljéindikatorer
att hamta i trafikregistret. Med hjalp av samarbetspartnern Bisnode finns dven krocksakerhet med
som en indikator. Milj6fordonsdiagnos beridknar dessutom ytterligare indikatorer som ar
intressanta ur ett hallbarhetsperspektiv.

Nyttan med att genomfdra en nationell granskning ar att samtliga deltagares resultat berdknas pa
samma sitt och med samma definitioner. Detta ger en bra jaimforbarhet for resultaten mellan
organisationerna. Milj6fordon Sverige har skapat en unik mojlighet till likvardig bedomning. Att
utforma miljéfordonsdiagnos som ett webbverktyg 6kar ocksa anvindbarheten for deltagarna.
Betalande deltagare har mojlighet att verifiera sitt fordonsinnehav genom att logga in pa
www.miljofordonsdiagnos.se.

Miljotordonsdiagnos dr ocksa en tivling dir de organisationer som kommit lingst i sitt arbete
alternativt forbdttrat sig mest Over aret redovisas och kan dirmed tjina som goda exempel f6r
Ovriga organisationer, fOretag och privatpersoner.



Genomfodrande

Vi arbetar for att samtliga kommuner och regioner ska fa information om méjligheten att
anvinda sig av webbverktyget www.miljofordonsdiagnos.se f6r att kunna verifiera det
fordonsinnehav som vi fatt fram ur Transportstyrelsens register. I verktyget finns méjlighet att
ligga till saknade fordon, markera specialfordon samt ta bort fordon som inte lingre anvinds i
verksamheten. Majoriteten av kommunerna och regionerna gor sparsamt med dndringar vilket
visar att metoden fungerar bra. Fér de kommuner som hyr eller leasar sina fordon operationellt
kan vara resultat skilja sig fran verkligheten. Detta giller dock bara ett fatal kommuner och
landsting. Resultatet ar darfor tillfredsstillande, for nastan alla, organisationer.

Viss verksamhet i, foretridelsevis, kommuner finns ocksa ute pa entreprenad. Entreprencorers
fordon ingar inte 1 undersékningen.

Under aren har bade metoden och verktyget utvecklats samt att férvaltningar och bolag férandras
kontinuerligt inom bade kommuner och landsting.

Miljofordonsdiagnos 2010-2020

Presentationsar Underlagsar|Kommuner| Regioner | Personbilar | Latta lastbilar | Forvaltningar| Bolag

2010 2009 X X X

2011 2010 X X X X

2012 2011 X X X X X

2013 2012 X X X X X X
2014 2013 X X X X X X
2015 2014 X X X X X X
2016 2015 X X X X X X
2017 2016 X X X X X X
2018 2017 X X X X X X
2019 2018 X X X X X X
2020 2019 X X X X X X

Milj6fordonsdiagnosens innehall

Miljotordonsdiagnos ir ett webbverktyg dir varje kommun och regioner kan se sin samlade
fordonsflotta. Till varje fordon hor ett antal tekniska uppgifter som ocksa kan anvindas som
energi - och miljéindikatorer. Foljande indikatorer redovisas per organisation och uppdelat pa
fordonsslagen personbil (PB) och litt lastbil (LLB, som dr fordon registrerat som lastbil med en
totalvikt som inte 6verstiger 3500 kg):

e Fossiloberoende fordon - Fordon avsedda/godkinda for alternativa drivmedel (etanol,
biogas och HVO100) och elfordon (batterielbilar eller laddhybrider, ej elhybrider)

o Klimateffektivitet — g CO,/km blandad kérning bortriknat den fornybara
koldioxidandelen i samt/iga brinslen

e Energieffektivitet — g CO,/km blandad korning, certifierat virde

e Miljobilsandel — enl MB2007 f6r fordon inképta fére 130101 och MB2013 {61 fordon
inképta 130101 eller klimatbonusbilar, MB2018, inképta 180701 eller senare

e Krocksidkerhet —andel fordon med 5 stjarnor enligt Euro-NCAP krocktest (endast
personbilar)

Samtliga kategorier redovisar bade nulige och férindring sedan féregaende ar. Informationen

aterfinns pa www.miljofordonsdiagnos.se.


http://www.miljofordonsdiagnos.se/

Indikatorerna ligger till grund f6r den betygsbedémning som gérs i Miljofordonsdiagnos.

Bedomningen gors med en femgradig betygsskala ddr 5 dr det hogsta betyget f6r respektive

indikator och fordonsslag. Betygsattningen skiljer sig at for personbilar och litta lastbilar. Bada

fordonskategorierna riknas in i den sammantagna bedomningen. Vi delar upp resultaten i tva

kategorier. Kategorin ”Bista resultat” bygger pa nuligena och ”Storst forbittring” bygger pa

forindringsvirdena sedan foregiende ar.

Miljéfordonsdiagnos 2020 Betyg

med fordonsdata fér 2019 Arets Basta |Storst Forbattring | 5 4 3 2 1 0
Miljobilsandel PB X 90- | 75-90 | 45-75 | 20-45 |0-20| inga %
Energieffektivitet PB X -95 | 95-120 | 120-150| 150-160]| 160- g CO2/km
Klimateffektivitet PB X -50 | 50-75 | 75-100 |100-125]125- g CO2/km
5 stjdrnor Euro-Ncap PB X 90- | 75-90 | 55-75 [ 30-55 [0-30| inga %
Fossiloberoende fordon PB X 85- | 60-85 | 20-60 | 5-20 | 0-5] inga %
Miljobilsandel LLB X 60- | 30-60 [ 15-30 [ 5-15 [ O-5]| inga %
Energieffektivitet LLB X -135 |135-160|160-190| 190-200| 200- g CO2/km
Klimateffektivitet LLB X -90 | 90-105 |105-120|120-150|150- g CO2/km
Fossiloberoende fordon LLB X 85- | 60-8 | 20-60 [ 5-20 [ O-5]| inga %
Forandring Miljobilsandel PB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 | inga %
Forandring Energieffektivitet PB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 |6kning %
Forandring Klimateffektivitet PB X 50- | 10-50 | 5-100 0-5 0 |[6kning %
Forandring 5 stjarnor Euro-Ncap PB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 | inga %
Forandring Fossiloberoende fordon |PB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 | inga %
F6rdndring Miljobilsandel LLB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 inga %
Forandring Energieffektivitet LLB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 |okning %
Forandring Klimateffektivitet LLB X 50- | 30-50 | 10-30 | 0-10 0 |[6kning %
Forandring Fossiloberoende fordon |LLB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 | inga %
Tabell for reduktionsfaktorer for klimateffektivitet:

Vardet for CO2-energi CO2-klimat, reduktion i %

;e;:::ras med f6ljande Vid drift med 100% av aktuellt drivmedel

2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010 2009

Gasfordon* 86 86 80 76 76 72 72 73 74 82 80 81
Etanolfordon 48 48 50 43 44 43 52 47 44 39 51 54
Bensinfordon 2,6 2,6 2,6 2 3

Dieselfordon 20 19,3 38 38

HV0100 91 88 80

*Reduktionen fér 100 % biogas dr fran 2017, 6vriga virden (2020) dr fran Energimyndigheten 2018

Reduktionsfaktorerna f6r E85, Biogas och HVO100 bygger pa uppgifter frin Energimyndigheten.

Reduktionsfaktorn fér Diesel bygger pa reduktionsplikten. Reduktionsfaktorn f6r bensin bygger pa B5,

alltsa att det dr 5 % etanolinblandning 1 all bensin. I arets Miljéfordonsdiagnos anvinds

Energimyndighetens senaste uppgifter vilka dr frin 2017.




Basta kommun och region 2020
Resultatet baserar sig pa uppgifter fran 20191231,

Béista kommuner
PB LLB PB+LLB
Plac|Kommun Lén Poéing |Podng |Poding
1|Stockholms stad Stockholm 23 20 43
2|Varbergs kommun Halland 24 18 42
3|Botkyrka kommun Stockholm 23 17 40
3|Helsingborgs stad Skane 22 18 40
3|Malmo stad Skane 22 18 40
6|Goteborgs stad Vastra Gotaland 22 17 39
6|Trollhattans stad Vastra Gotaland 23 16 39
8|Eskilstuna kommun Sédermanland 22 16 38
8|Eslovs kommun Skane 19 19 38
8|Gavle kommun Gavleborg 21 17 38
8|Jonkodpings kommun Jonkoping 21 17 38
8|Karlstads kommun Varmland 21 17 38
8|Lerums kommun Vastra Gotaland 22 16 38
8|Lunds kommun Skane 21 17 38
8|Vingakers kommun Sédermanland 19 19 38
8|Orebro kommun Orebro 21 17 38
17|Danderyds kommun Stockholm 20 17 37
17|Falkenbergs kommun Halland 22 15 37
17|Grastorps kommun Vastra Gotaland 22 15 37
17(Héarryda kommun Vastra Gotaland 20 17 37
17(H66rs kommun Skane 22 15 37
17|Kumla kommun Orebro 20 17 37
17|Laholms kommun Halland 23 14 37
17|Linkdpings kommun Ostergétland 21 16 37
17|Ostersunds kommun Jamtland 20 17 37

I dr star Stockholm aterigen som ensam vinnare i klassen bista kommun. De forbattrar sig med
en poang sedan forra aret och slar dirmed tvaan Varberg. Den avgorande faktorn for Stockholm
ar att deras litta lastbilar 4r bade fossiloberoende och milj6bilar. Stockholm har nu dessutom sa
manga elfordon att det slar igenom pa en forbittring av energieffektiviteten. De nar, som forsta

kommun, toppoing vad giller de litta lastbilarna med 20 av 20 méjliga.




Bdista Region

PB LLB PB+LLB

Plac |Region Poding |Poéing |Poding
1{Region Skane 23 16 39
2|Region Blekinge 23 14 37
2|Region Stockholm 21 16 37
2|Vastra Gotalandsregionen 21 16 37
5|Region Vastmanland 23 13 36
5|Region Orebro 13n 20 16 36

Region Skane star som ensam segrare i klassen bista landsting. Det dr den hoga andelen gas-
fordon pa litta lastbilssidan som gor Region Skane till segrare fore Blekinge. De har dessutom en
hog andel elfordon och laddhybrider vilket bidrar till segern. Det nér toppresultat, i vissa fall med
bred marginal, i ndstan alla kategorier. Namnas bor deras andel fossiloberoende fordon for
personbilar pa 99,2 procent.

Storst forbattring kommuner och landsting 2020
Resultatet baserar sig pa skillnaden mellan uppgifter frin 20191231 och 20181231.

Storst Forbéittring kommuner
PB LLB PB+LLB
Plac |Kommun Léin Poding |Poéing |Poding
1|Ockeré kommun Vastra Gotaland 18 19 37
1|Ostra Géinge kommun [Skane 19 18 37
3|Vingakers kommun Sédermanland 17 19 36
4|Kavlinge kommun Skane 19 16 35
5|Burlévs kommun Skane 19 13 32
5|Hjo kommun Vastra Gotaland 17 15 32
5|Skurups kommun Skédne 16 16 32
8|Gislaveds kommun Jonkoping 16 15 31
9|HO6rs kommun Skane 16 14 30
9|Kumla kommun Orebro 15 15 30
9|Lysekils kommun Vastra Gotaland 14 16 30
9|Vaggeryds kommun  [Jonkbping 16 14 30
13|Stockholms stad Stockholm 15 14 29
13|Tomelilla kommun Skane 14 15 29
13|Vargarda kommun Vastra Gotaland 16 13 29
16|Arboga kommun Vastmanland 13 15 28
16|Borgholms kommun  |Kalmar 17 11 28
16|Forshaga kommun Varmland 16 12 28
16|Harryda kommun Vastra Gotaland 15 13 28
16|Lulea kommun Norrbotten 15 13 28
16|Munkedals kommun |Vastra Gotaland 14 14 28
16|Svedala kommun Skane 12 16 28




Ockeré och Ostra Goinge delar vinsten i forbittringskategorin. Ockerd har en hogre forbittring
avseende litta lastbilar och Ostra Goinge avseende personbilar. Ostra Goinge héjer sin andel
fossiloberoende fordon (PB) med 30 procentenheter. Bida kommunerna har nu knappt 30
elfordon (PB) var. Ockerd héjer sin andel av fossiloberoende fordon (LLB) med 6ver 40
procentenheter och dven hir 4r kommunerna lika avseende elfordon (9 st LLB el). Bada
kommunerna saknar gastanksstationer och dirmed méjligheten till gasdrift.

Storst Forbdéittring Region

PB LLB PB+LLB

Plac |Region Poding |Poéing |Poding
1|{Region Kronoberg 14 15 29
2|Region Ostergdtland 13 15 28
3|Region Stockholm 15 11 26
3|Region Jamtland Harjedalen 17 9 26
5|Region Blekinge 14 10 24
5|Region Halland 12 12 24

I dr tar Region Kronoberg hem seger 1 storst forbattring for Regioner. Det beror till storsta delen
att man Okat sitt gasbilsinnehav men ocksa att man har fler dieselfordon godkinda f6r drift med
HVO100. Region Kronoberg har fortfarande en hog andel etanolfordon som 4r bade miljobil

och fossiloberoende.

Basta geografiska kommun 2020
Resultatet baserar sig pd uppgifter fran 2020031.

Vi har genomfort en diagnos pa Sveriges geografiska kommuner. I underlaget ingar samtliga
personbilar och litta lastbilar som dr registrerade i en geografisk kommun. Man far observera at
fordon som hyrs ut eller leasas pa olika sitt kan vara registrerade i den kommun dar féretaget har
sitt siate. Samma galler for foretagsidgda fordon. Majoriteten av Sveriges fordon dr dock
privatigda. Diagnosen ir gjord pa samma sitt som f6r de kommunala organisationerna. Samma
betygssystem har anvints. Det saknas dock en parameter och det dr den for sakerhet.
Slutpoingen kan alltsa inte bli lika hog som i MfD f6r kommunorganisationer. Da kommuner
kunnat justera sitt fordonsinnehav till och med mars 2020 sd har det geografiska underlaget
himtats fran 200331. Vi har dven uppdaterat klimateffektiviteten enligt de senaste uppgifterna. Vi
har dven kompletterat uppgifterna f6r kommunorganisationer med innehallet 1
Miljofordonsdiagnosen. Det finns en separat Georapport att férdjupa sig i for den som vill.
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Bdista resultat Geografisk kommun
PB LLB |PB+LLB
Plac |Kommun Poding |Poding |Poéing

1 |Lund 10 11 21
2 |Solna 10 10 20
3 |Danderyd 9 10 19
3 [Stockholm 9 10 19
5 [LinkOping 8 10 18
5 |Nacka 10 8 18
7 |Goteborg 7 10 17
8 |Boras 7 9 16
8 |Harryda 7 9 16
8 |[Kungdlv 6 10 16
8 |Lerum 7 9 16
8 [Lysekil 6 10 16
8 |Malmo 7 9 16
8 |Médindal 7 9 16
8 [Partille 7 9 16
8 |Simrishamn 6 10 16
8 [Sollentuna 8 8 16
8 |Sundbyberg 7 9 16
8 [Sodertilje 7 9 16
8 |Trollhattan 6 10 16
8 [Taby 7 9 16

Bista geografiska kommun dr Lund som dr ensam vinnare med 21 poing. Det dr den extra
poingen for litta lastbilar som gor att de stiar som vinnare och det dr i en battre klimateffektivitet

tor LLB in vad tvaan Solna har som avgor.

Ingen geografisk kommun nar ett hégre betyg dn 3 1 nagon kategori. Vi tror dven att de flesta
toppkommuner far ett extra bra resultat da ett stort antal foretagsfordon finns registrerade pa
respektive stad. Stiderna i topp har en hégra andel féretagsfordon dn vad som kan anses vara det
vanliga. Foretagsfordon utgor ca 10 procent av den totalafordonsflottan och bestar till stor del av
nya fordon.

Utveckling 2009 — 2019

Informationen i Miljéfordonsdiagnos redovisas genom olika indikatorer som gor det maoijligt att
mita hur kommuner och landsting utvecklas ur energi-, miljé och krocksikerhetsaspekter. Nedan
foljer diagram som visar Milj6fordonsdiagnosens olika parametrar f6r kommuner respektive
landsting samt uppdelat pa fordonsslagen personbil (PB) och litt lastbil (LLB).

Fossiloberoende fordon

I kategorin fossiloberoende fordon vill vi uppmirksamma de fordon som har méijlighet att
framforas pa férnybara drivmedel. De fordonsslag vi inkluderar i kategorin dr etanolfordon,
gasfordon (f6r CNG), batterielbilar, laddhybrider och fordon godkinda t6r HVO100.
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De bista kommunerna och landstingen har ett innehav av fossiloberoende fordon pa
personbilssidan pa éver 95 procent (Trollhidttan och Eskilstuna respektive Skane och Blekinge).
For litta lastbilar nar toppresultaten nu upp till 94 procent hos Stockholm och ytterligare fem
kommuner 6ver 80 % (Botkyrka, Eslov, Solna, Goteborg och Hillefors). For landstingen landar
den basta pa precis 6ver 80 procent for Region Halland och precis under 80 procent f6r Region
Skane. Ytterligare tre regioner (Visterbotten, Stockholm och Blekinge) har 6ver 70 procent
fossiloberoende litta lastbilar.

39 kommuner och sju regioner har en andel fossiloberoende fordon pa 6ver 70 procent avseende
personbilar. 20 kommuner och fem regioner har 6ver 70 procent fossiloberoende litta lastbilar.

Andel Fossiloberoende fordon (%)
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Diagrammet visar att andelen fossiloberoende fordon under det senaste aret har 6kat bade for
personbilar och litta lastbilar samt hos bade kommuner och landsting. For att kunna se var i

torindringarna bestar redovisas utvecklingen for varje brinsleslag i nista stapeldiagram.

En stor forandring sedan matningarnas start dr diversifieringen av olika brinsleslag. Medan det
2009 i princip bara fanns etanol och gasfordon att tillga syns nu bade el-, laddhybrid- och
HVO100-fordon i statistiken.

Diagrammen visar att andelen fossiloberoende fordon har varit ganska stabilt mellan 2009 och
2016 men att férdelningen mellan de olika brinsleslagen dndrats. Resultaten fran 2019 stirker
trenden att andelen har 6kat snabbare de senaste aren. Andelen fossiloberoende fordon nar nu
nistan 60 procent for personbilar och 50 procent for litta lastbilar. Nedgangen i antal
etanolfordon paverkar fortfarande andelen for personbilar da de utgér 7 procent, men inte fér

litta lastbilar dir de bara star f6r en halv procent.

Det har under en lingre tid funnits fler biogasfordon (25 %, PB) hos kommunerna dn etanol-
fordon (7 % PB). Skiftet skedde 15/16. Batterielfordon stir for 8 procent av kommunernas
personbilsbestind som didrmed har 6kat med 2 procentenheter sedan forra aret. De bista
kommunerna har 30 procent elfordon totalt (PB + LLB).
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Kommun PB+LLB | Elfordon| Andel
Ockeré kommun 76 38 50,0
Kavlinge kommun 100 47 47,0
Vingakers kommun 67 29 43,3
Hjo kommun 87 30 34,5
Vaggeryds kommun 110 35 31,8
Stockholms stad 979 295 30,1
Kungsbacka kommun 525 157 29,9

Ocker6 dr arets bista elbilskommun och har nu 50 procent elfordon. Kivlinge och Vingaker ir
god tvia respektive trea, 1 ar, med 47 respektive 43 procent. Flest elfordon till antalet har
Stockholms Stad med 295 st.

Flera kommuner 6kar sitt innehav av fossiloberoende fordon rejalt genom sitt innehav av
dieselfordon som har godkints for HVO100. Det giller bade pa personbils och litta lastbilssidan.
Det kan vara ett medvetet val men kan ocksa vara lite ”tur” att man innehar ett miarke som

godkints sedan forra aret.
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Viirda att lyfta upp dr kommunerna Mellerud, Hjo och Borlinge som astadkommit en 6kning av
fossiloberoende pa mer dn 40 procentenheter (PB). Hjo och Borlinge har kopt in gasfordon (30
resp 103) och Hjo elbilar (18 st) vilket alltid bor vara ett medvetet val. De kommuner som 6kat
sitt gasbils-innehav mest flest fordon ér, férutom Borlinge, Jonkoping och Kalmar (47 resp 44).
Avseende elfordon ir det Stockholm, Skévde och Ostra Géinge som toppar i antal (50, 28 resp
25).
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Pa regionsidan nar Skane en andel fossiloberoende personbilar pa éver 99 procent vilken ar
anmirkningsvart bra och det ar gasbilar som dominerar. Bara Region Blekinge ir i nirheten med
96 procent och dven dir dominerar gasbilar.

Region Ostergc'itlands, Region Kalmars och Region Stockholms ¢kningsresultat sticker ut da de
har inférskaffat gasbilar (53, 95 respektive 91 st) sedan férra matningen, och elbilar (7, 3 resp 17)
under dret och de far en 6kning av sin andel fossiloberoende fordon PB med runt 30
procentenheter.

Avseende fossiloberoende litta lastbilar har andelen 6kat kontinuerligt sedan mitningarna
startade. I ar har vi generellt godkint alla transportfordon frain VW, med miljcklass, euro 6. Detta
trots att VW sjdlva inte officiellt gatt ut med detta men aterforsiljarna dr generés med detta
godkinnande till kommuner och regioner. I och med det tar kurvan att rejélt skutt upp 1 ar. Bade
for kommuner och regioner. Kommuner har en andel pa 47 procent och landsting pa hela 58
procent. For litta lastbilar har gasfordon hela tiden varit det vanligaste brinsleslaget men nu ar
andelen gas och HVO100 lika i kommunerna och med ett 6vertag f6r HVO100 f6r regionerna.
Andelen batterielfordon (LLLLB) har 6kat med 2 procentenhet till 7 procent f6r kommuner men
minskat med 1 procentenhet till 1 procent fér Regionerna.

Antalsmassigt har kommunerna 1539 elfordon (LLB) medan landstingen har 22 st.
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Bista kommun avseende andel fossiloberoende litta lastbilar dr Stockholm med 94 %. Bestandet
utgors till storsta delen av gas- och elfordon (258 resp 184). Antalet elfordon ar i sirklass bast
men dven andelsmissigt stir sig Stockholm bra med ca 18 procent (bdsta kommun avseende
andel dr Vingaker med 40 % dar 8 av 20 LLB ar elbilar).

Bista Region ar Halland med drygt 80 procent fossiloberoende litta lastbilar som till storsta delen
ir HVO100. Region Skane foljer titt efter, strax under 80 procent, men dir majoriteten av

fordonen ir gasfordon

70
Regioner LLB fossiloberoende fordon (%)
60
50
40
B HV0100
30 W El (%)
W Gas (%)
20 E85 (%)
10 -
0 .
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Klimateffektivitet

I kategorin klimateffektivitet vill vi visa miljévinsten 1 att kora sina fordon pa ratt brinsle, ur ett
klimatperspektiv. Om alla fordon i underlaget kors till 100 procent pa E85, biogas, HVO100
diesel med kvotplikt och Bensin B5 (med 5 % etanol) och grén el kan man rikna bort den del av
koldioxidutslippen som har en férnybar killa. Kvar blir bara den fossila fraktionen. Samtliga
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fordon far alltsa en ligre siffra f6r koldioxidutslipp (i g CO,/km) i Klimateffektivitet 4n i
Energieffektivitet enligt berakningar med f6ljande konstanter (reduktion i procent):

Vardet for CO2-energi CO2-klimat, reduktion i %
:'It;(:::::ras med féljande Vid drift med 100% av aktuellt drivmedel

2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010 2009
Biogas 86 86 80 76 76 72 72 73 74 82 80 81
E85 48 48 50 43 44 43 52 47 44 39 51 54
Bensin (B5) 2,6 2,6 2,6 2 3
Diesel (reduktionsplikt) 20 19,3 38 38
HVO0100 91 88 80

*Reduktionen f6r 100 % biogas dr frin 2017, 6vriga virden (2020) ir frin Energimyndigheten 2018

En etanolbils CO; utsliapp reduceras alltsa med 48 % (52 % ar den fossila koldioxid som blir
kvar), Gasfordons med 86 % (14 % blir kvar), HVO100-godkinda fordon med 91 % (9 % blir
kvar), Bensinfordons med 2,6 % (97,4 % blir kvar) och dieselfordon med 20 % (80 % blir kvar).

Elfordon som kors pa gron el anses inte ha nagra direkta koldioxidutslipp och de har alltid, i
Miljotordonsdiagnosen, riknats som noll. Detta berikningssatt skiljer sig fran
Energimyndighetens sitt att rdkna. De riknar med Nordisk elmix som ger dven batterielbilar ett
fossilt koldioxidavtryck. For att kunna berdkna ett koldioxidavtryck f6r elbilar kommer vi
sannolik ndsta ar att rikna fram ett koldioxidvirde baserat pa den energiférbrukning som
elfordon ir certifierade med. Detta for att fa fram ett virde for parametern energieffektivitet. Pa
det virdet kommer en reduktion att goras baserat pa uppgifter fran Energimyndigheten om el

frin vatten- och vindkraft.

Aven i 4r har vi justerat vira reduktionsvirden. Diesel med reduktionsplikt far det hégre virdet
20. HVO100 far en hogre reduktion medan biogas och E85 ir oférindrade. Dessa andringar

avspeglas genom de “knixar” som ir tydliga i diagrammen.

Fossila koldioxidutslapp
(g fossil CO2/km)
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Det finns en tydlig neditgiaende trend. Besparingen mellan 2015 och 2016 ir ett resultat av
inférandet av Diesel B50. Den fortsatta nedgangen till 2017 var de férsta HVO100
godkinnandena och att det fanns ett reduktionsvirde f6r drivmedlet. Uppgangen till 2018 beror
pa bytet frain B50 till reduktionspliktig diesel. Slutligen kan nedgangen 2019 delvis forklaras med
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ett 6kat antal HVO-godkinda fordon. Allt dr dock inte HVO100s fortjanst utan ett 6kat antal gas
och elbilar gor ocksa sitt till.

Virt att notera ir att tvd kommuner kommer under ett medelvirde pa 20 g fossil koldioxid/km
for sina personbilar, Ockerd (19,4) och Eskilstuna (19,8). For litta lastbilar kommer Stockholm
(27,3) under 30 g fossil koldioxid/km.

Besparingen av fossil koldioxid som biobrinslena har méjlighet att generera ar en tydlig indikator
pa minskad klimatpaverkan. Vid en jaimfoérelse av virdena for energi- och klimateffektivitet for
kommunernas personbilar ir minskningen 44 g fossil CO2/km och f6r regionernas PB ir
minskningen 55 g fossil CO2/km. For de litta lastbilarna rér det sig om 73 gram f6r kommuner
och 94 gram for landsting. Sammanlagt skulle dessa offentliga fordon kunna spara 53 000 ton
koldioxid arligen om samtliga tankades med bista brinslet.

Energieffektivitet |Klimateffektivitet |Besparing i ton/ar*
Kommuner PB 110,1 66,1 23000
Regioner PB 107,7 52,8 5000
Kommuner LLB 159 86,3 24000
Regioner LLB 166,9 73,2 1500

Exempel: Om kommunernas samtliga personbilar tankas med ritt brinsle hade de arliga fossila
koldioxidutslippen minskat med 23 000 ton, *beridknat pa 35 000 personbilar och 1500
mil/fordon.

Energieffektivitet

Mattet energieffektivitet bygger pa fordonens certifierade koldioxidutslipp per kilometer f6r
blandad korning. Ju hogre bransleférbrukning per kilometer desto stérre utslipp av koldioxid.
Detta matt visar dirfor pa bilens energieffektivitet. Diagrammet visar att fordonen blir mer
energieffektiva bade i kommuner och landsting samt f6r bade personbilar och litta lastbilar.
Detta har tva orsaker dels att man képer in snalare fordon 1 organisationerna men ocksa att
tillverkarna tar fram snélare varianter av befintliga modeller. Vi ser att antalet laddhybrider och
batterielbilar definitivt dr en paverkande faktor f6r den forbittrade energieffektiviteten
dtminstone i enskilda kommuner. Ett exempel pa det 4r Ockeré kommun som har den bista
energieffektiviteten for personbilar med 31 g CO2/km. En direkt f6ljd av att de dven toppar
kommunlistan 6ver andelen elbilar i sin fordonsflotta (PB+LLB) med 50 %.

Man kan skonja en minskad takt i energieffektiviseringen av fordon. En orsak till detta kan vara
overgangen fran korcykeln NEDC till WLTP. Vi kommer att under flera dr framat ha en
blandning av de bada virdena i underlagen. Det gor att energieffektiviseringen kommer att se
mindre snabb ut da de nya WLTP-virdena ir generellt hégre in de gamla NEDC-virdena. A
andra sidan kommer virdena att vara mer verklighetstrogna.
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Exempel: For kommunernas personbilar minskade koldioxidutslippen med 4 g/km (fran 114 till
110 g/km) i genomsnitt mellan 2018 och 2019. En forbittring med 4 procent, vilket innebir en
minskning av koldioxidutslippen med 2 100 ton, beriknat pa 35 000 fordon och 1500 mil.

Energiforbrukning

Ett annat sitt att synliggora fordonens energieffektivitet dr att titta pa deras energiférbrukning i
enheten kWh/100 km.

En skillnad mellan mitten energieffektivitet, som mats i g CO2/km, och energiforbrukning, som
mits 1 kWh/100 km ar hur elfordon hanteras.

Energiforbrukning (kWh/100km)
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I den forsta kategorin fir elbilar 0 g CO2/km i utsldpp. I den andra kategorin far bilen en
energiférbrukning (kWh/100 km) enligt uppgift i Transportstyrelsens (TS) register. Elbilarnas
paverkan pa resultaten blir alltsa storre 1 kategorin Energieffektivitet 4n i Energiférbrukning.
Elbilar hojer alltsa virdet i energiférbrukning jamfort med energieffektivitet. Avseende
laddhybrider anges koldioxidutslipp hos TS enligt en kéreykel ddr 70 procent av korstriackan dr
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eldrift och 30 procent av korstrickan kérs med forbrinningsmotor. Det saknas uppgift for hur
stor energiférbrukningen dr under eldrift. Detta far till £6ljd att deras paverkan ér ligre dn den
borde vara.

Exempel: Energiforbrukningen minskade med 1 kWh/100 km (frdn 50 till 49 kWh/100 km) i
genomsnitt per personbil hos kommunerna mellan 2018 och 2019. En forbittring med 2 procent,
vilket innebér en minskning av energianvindningen med 5 GWh beriknat pa 35 000 fordon och
1500 mil. Denna minskning motsvarar energin i 0,6 miljoner liter bensin.

Miljofordon

Fran och med 180701 upphoérde den senaste miljobilsdefinitionen med skattebefrielse att gilla.
Istallet finns det nu klimatbonusbil, alltsa en bil som ér berittigad till bonus inom det nya bonus-
malus programmet. Bilar som riknas som bonusbilar ar batterielbilar, laddhybrider och gasbilar.
Vi kallar fordonen f6r “’klimatbonusbil” eller ”mb2018”. Riksdag och regering har tva ganger
tidigare tagit fram en nationell miljébilsdefinition. Den f6rsta definitionen tillkom 2007 och
startade som en miljobilspremie. Premien ersattes sedan av skattefrihet i fem dr. En ny
uppdaterad miljobilsdefinition inférdes 2013. Definitionerna kallas i Miljofordonsdiagnos
”mb2007” respektive ’mb2013”. Miljofordonsdiagnos riknar alla fordon med fordonsar 2001-
2013 och som uppfyller mb2007, ink6pta fore utgangen av 2012, f6r miljobil. Alla fordon inképta
efter 20130101 maste uppfylla miljobilsdefinition 2013 for att riknas som miljobil.
Miljobilsandelen beriknas sedan pa en sammanrikning av antalet fordon som uppfyller de tre
olika definitionerna. Vissa fordon har salts som supermiljobilar och dessa riknas som milj6bilar.

Andel Miljéfordon (%)
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Diagrammet visar att miljéfordonsandelen hos kommuner och landstings personbilar, 1 snitt,
aterigen har minskat nagot under 2019 beroende pé den tuffare definitionen. Fér andelen
milj6fordon i kategorin LLLB (litta lastbilar) ser man 1 stéllet att andelen miljobilars 6kningstakt

varit svag men jaimn hela tiden.

Trollhittan toppar listan 6ver hogst andel miljobilar f6r personbilar med 95 procent. Stockholm
toppar litta lastbilar med 84 procent. Av Regionerna har Skane hogst andel med 98 procent av
personbilarna och 53 procent av de litta lastbilarna.
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Snittet dr 75 procent f6r landsting och 60 procent f6r kommuner avseende personbilar. For litta
lastbilar ar snittet ca 24 procent for bada organisationerna. En sinkning far bade PB och LLB.

Krocksakerhet

Krocksikerhet ingar som en parameter i Miljofordonsdiagnosen. I Miljéfordonsdiagnos har vi
valt att rakna andelen fordon som har betyget 5 stjarnor enligt Euro-NCAP. Minga av de
fordonsmodeller som oftast registreras som litta lastbilar har inte testats enligt Euro-NCAP.
Dirf6r redovisar vi enbart resultat f6r personbilar. Andelen personbilar med hégsta mojliga betyg
har stigit sedan jimforelsen startade vilket tyder pa att sikerhetsmedvetandet hos de som stiller
upphandlingskrav ir mycket god. Kommunerna har dock moijlighet att ytterligare forbattra
sakerheten 1 sina fordonsflottor.

Sedan 2009 kan man se en 6kning av antalet fordonsmodeller som uppfyller de hogsta
sikerhetskraven. Man kan dven se att vissa modeller utvecklas, testas om och uppnar ett hogre
betyg. En forbittring fran tillverkarnas sida.

Andel 5-stjarnor Euro-Ncap (%)
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Regionernas personbilar har en mycket hog sikerhetsniva med ett snitt pa 86 procent. Samtliga
Regioner har 81 procent eller hégre andel PB med betyget 5 stjarnor. Toppar gér Region
Givleborg med 97 procent. Kommunerna ligger lite ligre med ett medelvirde pa 82 procent med
betyget 5 stjarnor. A andra sidan dr det tre kommuner som toppar med 100 procent, Orsa,
Bollebygd och Knivsta (samma som f6rra aret). Skillnaden mellan kommuner och Landsting
beror troligen pa att kommuner brukar ha en mer diversifierad fordonsflotta bade avseende
fordonens storlek, anvindningsomrade och alder, men dven pa att regionerna har haft centralt
stillda lagkrav pa hogsta sdkerhetsklass.
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Fossiloberoende fordonsflotta
Overgripande malsattning

Att definiera malet fossiloberoende fordonsflotta dr inte helt okomplicerat. Miljéfordon Sverige
ir en av flera organisationer som driver olika projekt for att det ska vara méjligt att mata och f6lja
upp hur arbetet for att nd malet gar. Det ar dirfor viktigt f6r oss att vara uppdaterade och folja
med 1 diskussionerna om vad fossiloberoende innebir.

Miljomalsberedningens definition av malet for en fossiloberoende fordonsflotta ir att
koldioxidutslippen 2030 ska vara 70 procent ligre dn utslippsnivaerna var 2010. Viktigt att
poingtera ir att detta giller for Sveriges fordonsflotta som helhet. I Miljéfordonsdiagnosens
perspektiv forsoker vi applicera malen pa de kommunala fordonsflottorna. Vi vet dock att manga

kommuner har egna vassare mal.

Forutom vilken niva av utslappssankning som ska anses vara malet 2030 ar det ocksa viktigt att
diskutera vad fossiloberoende innebir. Det finns flera sitt att se pa begreppet, antingen via den
mingd férnybart brinsle som kan blandas i ett drivmedel, vilket brinsle som faktiskt férbrukas,

eller fordonens mdgjlighet att helt eller delvis anvinda férnybara brinslen.

Miljofordonsdiagnosen forsoker vara ett anviandbart verktyg fOr att kunna mita en fordonsflottas
torindring 6ver tid och via flera olika indikatorer. Vi vill alltsa att man férutom att kunna mata
nuldget, som sinkt koldioxidutslipp, ocksa ska kunna mita férindringarna i de parametrar som
finns till hands for att férandra fordonsflottan. Detta gér vi genom att redovisa indikatorer som
beskriver bade utslipp och fordon.

Miljotordons Sverige har sedan Miljéfordonsdiagnosen startade drivit linjen att ett fordons
mojlighet att drivas av férnybara drivmedel avgor om det dr ett fossiloberoende fordon och att
fossiloberoende saledes innebir att en fordonsflotta bestir av dessa typer av fordon. De fordon
som i Miljéfordonsdiagnosen riknats in 1 kategorin 2009-2019 ir etanolfordon, gasfordon,
batterielbilar, laddhybrider. Fran 2018 inkluderas ocksa dieselfordon som, av tillverkaren, ar
godkinda f6r HVO100. For tvé ar sedan var det enbart Peugeot och Citroen med miljoklasserna
euro 5 och euro 6 som tillit sina fordon att tankas med detta bransle. Nu har flera tillverkare foljt
efter och godkint drivmedlet i nagra eller alla dieselfordon.

Bilmarke |Officiellt godkadnd Bransle Krav

Isuzu Ja Diesel alla modeller fran modellar 2017
Opel Ja Diesel Grandland X samt nya Combo fr 2019
Mercedes Ja Diesel E200d
Toyota Ja Diesel PB+LLB Proace
Ford Ja Diesel PB LLB Transit och Custom tillvm 0619
Volvo Ja Diesel Vissa modeller godkdnda under varen 2019
Renault Ja Diesel Vissa modeller godkdnda under varen 2019
VW Nej Diesel Transportbilar euro6, rggistrerade som LLB
eller PB i MfD
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Under varen 2019 gick dven Volvo och Renault ut med godkinnande f6r sina fordon. Dessa ir
inkluderade 1 rapporten.

Under 2018 inférdes ocksa reduktionsplikt for diesel. Pa arsbasis maste varje dieselleverantor
sikerstilla att deras dieselbransle klarar en klimatreduktion om 19,3 procent. Under 2020 hojs
den grinsen till 20 procent

I Milj6fordons-diagnosens sammantagna resultat gor vi en bred bedémning av olika parametrar.
Vi anser dock att de viktigaste parametrarna for att mita fossiloberoende dr de som visar om ett
fordon kan koéras pa ett férnybart drivmedel och fordonets klimateffektivitet.

Recept pa en klimartsmart Fordonsflotta
Forslag pa hur du skapar en fordonspark med miljoperspektiv

Utforma en konkret miljépolicy for din fordonspark med biade mal och delmal

Utvirdera energi- och kostnadseffektiviteten per fordon jamfort med nuvarande fordonsflotta
Centralisera fordonsinképen for basta maluppfyllelse

Premiera aktiva val f6r fordon med férnybara drivmedel

Folj upp att fordonen tankas med ratt brinsle

Bestdim hur du hanterar skillnader mellan energieffektivitet eller fossiloberoende

Forega med gott exempel vad galler tjanstebilar

Nk wbh e
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Goda exempel — Att na malet om fossiloberoende

Fossiloberoende genom minskning av fossila koldioxidutslapp
Vi gor att £6rsok att mita hur det gar f6r kommunerna att na det 70-procentiga reduktionsmalet

avseende deras fordonsflottors koldioxidutslapp.

Vi kan se hur de certifierade koldioxidutslippen har férindrats sedan 2010 via parametern

energieffektivitet, som beskriver det totala koldioxidutslippet, och hur stor minskningen i

procent ar:
Reducering av koldioxidutslapp PB+LLB 2010-2019
Energieffektivitet | Energieffektivitet | Reducering

Kommun 2010 g CO2/km 2019 g CO2/km i%
Ockerd kommun 201,2 86,1 -57
Kavlinge kommun 165,9 72,6 -56
Vingakers kommun 168,2 75,6 -55
Vellinge kommun 215,2 108,6 -50
Lerums kommun 180,1 95,3 -47
Stockholms stad 166,9 93,8 -44
Osterakers kommun 179,3 102,9 -43
Tyresd6 kommun 173,3 100,5 -42
Vaggeryds kommun 192,1 111,4 -42
Ostersunds kommun 181,0 107,4 -11

Vi noterar att ingen kommun dnnu nétt det 70-procentiga malet via den hir parametern. Det
bista reduktionsvirdet ar 57 procent for Ockero. Inte heller nagon kommun nar 70 procent. De

bista nar drygt 40 procent i reduktion.

Reducering av koldioxidutslapp PB+LLB 2010-2019
Energieffektivitet | Energieffektivitet
Kommun 2010 g CO2/km 2019 g CO2/km Reducering i %
Region Halland 175,0 102,4 -41
Region Jamtland Harjedalen 200,7 119,8 -40
Region Blekinge 180,8 111,2 -38
Region Uppsala 218,6 134,7 -38
Region Skane 167,2 106,3 -36
Energieffektivitet
Kommun 2019 g CO2/km
Kavlinge kommun 72,6
Vingakers kommun 75,6
Ockerd kommun 86,1
Stockholms stad 93,8
Danderyds kommun 94,7
Lerums kommun 95,3
Varbergs kommun 96,1
Gullspangs kommun 97,4
Kungsbacka kommun 98,8
Osthammars kommun 99,9

Viirt att notera dr att 10 kommuner har ett totalt virde f6r koldioxidutslipp som ar under 100
g/km vilket 4r mer dn en férdubbling sedan forra aret. Hir dterfinns flera kommuner med

satsning pa elbilar.
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For regionerna hamnar ingen under 100 g/km men flera 4r i nirheten av det virdet.

Energieffektivitet
Regioner 2019 g CO2/km
Region Halland 102,4
Region Ostergétland 102,9
Region Stockholm 105,2
Region Skane 106,3
Region Orebro ldn 110,0

Via parametern klimateffektivitet som visar den aterstiende mangden fossil koldioxid, kan vi
beskriva var en kommun befinner sig i férhéllande till 70-procentsmalet, pa ett annat sitt. Om vi
jamfor virdena 1 denna kategori for aren 2010 och 2019 ser vi att det nu dr atta kommuner som

nar en 70 procentig reduktion samt tva som dr nira.

Reducering av fossila koldioxidutslapp PB+LLB 2010-2019
Klimateffektivitet | Klimateffektivitet | Reducering
Kommun 2010 g CO2/km 2019 g CO2/km i%
Botkyrka kommun 178,1 32,1 -82
Lunds kommun 171,6 41,8 -76
Varbergs kommun 152,0 37,2 -75
Gavle kommun 166,8 42,3 -75
Eskilstuna kommun 107,9 29,6 -73
Ockerdo kommun 197,2 54,1 -73
Kumla kommun 175,4 53,1 -70
Malmo stad 116,9 35,6 -70
Kavlinge kommun 161,3 49,5 -69
Helsingborgs stad 99,7 30,8 -69

Det ar tva Regioner som natt samma mal, Skane och Blekinge.

Reducering av fossila koldioxidutslapp PB+LLB 2010-2019

Klimateffektivitet | Klimateffektivitet
Regioner 2010 g CO2/km 2019 g CO2/km Reducering i %
Region Skane 102,8 21,0 -80
Region Blekinge 115,9 27,5 -76

Nir man riknar med en procentuell reducering gynnas de kommuner som inte hade pabérjat sin
omstillning 2010 utan hade ett hogt ingangsvirde da. Vi har darfor tidigare ar dven redovisat
kommuner med en niva, under 60 g fossil koldioxid per km, av fossila utslipp. Man har tidigare
kunnat se ett monster att dessa kommuner haft ett lagt ingangsvarde redan 2010. I ar dr det hela
42 kommuner som gar under 60-grams griansen. Tabellen visar dock att bara ett fatal av dem hade
ett lagt virde redan 2010. Dérf6r drar vi slutsatsen att flera gynnats av HVO100 godkinda fordon
men vi kinner ocksa igen elbilssatsande kommuner.
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Just 60 g fossilkoldioxid som virde har vi valt da det ingar som en grins f6r vad laddhybrider far
slappa ut (1 NEDC-koéreykeln) for att fa bonus 1 bonus malus systemet.

Reducering av fossila koldioxidutslapp PB+LLB 2010-2019
Klimateff Klimateff |Klimateff
ektivitet ektivitet | ektivitet
Klimateffektivitet | 2019 g 2010g | 2019g
Kommun 2010g CO2/km | CO2/km [Kommun C02/km | CO2/km
Eskilstuna kommun 107,9 29,6 |Falkenbergs kommun 160,0 50,7
Helsingborgs stad 99,7 30,8 |Gislaveds kommun 153,4 51,3
Stockholms stad 85,3 31,3 |Nykopings kommun 135,3 51,6
Botkyrka kommun 178,1 32,1 |Boras stad 128,6 52,5
Malmo stad 116,9 35,6 |Kumla kommun 175,4 53,1
Trollhdttans stad 109,3 35,8 |Ockerd kommun 197,2 54,1
Varbergs kommun 152,0 37,2 |Ekero kommun 168,9 54,5
Eslovs kommun 128,1 40,8 |Gnesta kommun 146,1 55,3
Trosa kommun 95,3 41,2 |Alvkarleby kommun 152,6 56,0
Lunds kommun 171,6 41,8 (Landskrona stad 152,8 56,1
Gavle kommun 166,8 42,3 |Vingakers kommun 112,9 56,2
Karlstads kommun 134,7 43,1 [Sodertdlje kommun 142,0 56,3
Lerums kommun 115,3 43,6 |Vasteras stad 132,0 57,0
Link6pings kommun 126,4 43,7 |Solna stad 156,3 57,7
Orebro kommun 130,3 45,4 |Hogands kommun 165,6 57,9
Goteborgs stad 86,7 45,9 [Kungsbacka kommun 153,7 58,4
Jonk6pings kommun 135,8 48,3 |Karlshamns kommun 132,3 58,6
Grastorps kommun 78,1 48,5 [Tomelilla kommun 148,9 58,7
Kavlinge kommun 161,3 49,5 (Laholms kommun 161,2 59,8
Ostersunds kommun 130,5 50,0 |Uppsalakommun 163,3 59,9
Kristianstads kommun 138,2 50,1 |Ulricechamns kommun 131,3 60,0

Nio av regionerna nar ett virde som hamnar under 60 g fossil koldioxid per km i snitt for

personbilar och litta lastbilar sammanriknat.

Klimateffektivitet
Regioner 2019 g CO2/km
Region Skane 21,0
Region Blekinge 27,5
Viastra Gotalandsregionen 42,4
Region Vastmanland 46,7
Region Ostergotland 52,5
Region Stockholm 54,1
Region Dalarna 58,8
Region Halland 59,1
Region Orebro l3n 59,8
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Fossiloberoende via fordonsmodeller

Det finns ingen officiell beskrivning av hur stor andel fossiloberoende fordon som utgdr en
fossiloberoende fordonsflotta. Daremot dr det manga kommuner som dnda har ett sidant mal i
sina lokala miljoplaner. Vi gor ett forsok att med hjilp av trendlinje visa om och i sa fall nar
kommuner och landsting kan na olika nivier av fossiloberoende. Flera organisationer har redan
visat att det gar att ha en mycket hog andel fossiloberoende fordon i sin flotta. Med en nivd om
70 % borde det finnas méjlighet £6r de flesta att na fram.

Det finns flera aspekter att ta hinsyn till i diskussionen om att na fossiloberoende. En ir
skillnaden mellan en storstadskommun, med manga moijligheter vad giller bransleinfrastruktur,
och en liten kommun med fa brinslen tillgingliga. En annan aspekt dr att fa fram ritt brinslen i
tillricklig mangd. Etanolbrinslet har den férdelen att infrastrukturen redan ér utbyggd 6ver hela
landet men det dr brist pa kopbara fordon. Man kan foérsiakra sig om att kopa gron el via sitt
elavtal. Alla dieselleverantérer maste numera blanda in en mingd RME samt f6rnybar HVO som
ger en klimatnytta pa 20 procent pa arsbasis. Det gor att det blir en rittvis fordelning av
klimatnytta 6ver landet men gor ocksa att man nar inte bara ett golv utan ocksa ett tak for
inblandning. A ena sidan ir det positivt att fler och fler fordonstillverkare godkinner sina
modeller f6r drift med HVO100. Vi har dven lokalt svenskproducerad HVO100 dir det finns
okningspotential enligt tillverkaren. A andra sidan anvinder Sverige hilften av den ganska
begrinsade varldsmarknadsproduktionen av HVO vilket gor oss sarbara for brist pa drivmedlet
om fler linder blir stora férbrukare.

Trendlinjer fossiloberoende fordon och klimateffektivitet

For kommuner och landsting som helhet sa har andelen fossiloberoende fordon férindrats
positivt de senaste dren. Vi har lagt in en polynom trendlinje for att f6rsoka spegla den 6kning av
fossiloberoende fordon (el-, laddhybrid- gas och HVO100-fordon) som sker.

Diagrammen visar att det gar att na malet om en fordonsflotta bestiende av 70 procent
fossiloberoende personbilar hos landsting ca 2020 respektive 2023 f6r kommuner (bade PB och
LLB). For landstings LLB ar aret ca 2021. Det ér alltsa fullt mojligt for organisationerna att na
malen med ritt fordonsanskaffning.
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Vi drar slutsatsen att det nu finns bra alternativ avseende gas, el och laddhybrider f6r

verksamhetsbilar genom den positiva utvecklig som skett i andel de senaste tre aren.

Trenden hos de 10 bdsta kommunernas personbilar i samma kategori visar att det sedan 2013

skett en aterhdmtning av andelen fossiloberoende personbilar och att man nu nar 6ver nivaerna

fran 2011. Samtliga kommuner ligger redan 6ver 70 procent (halften 6ver 90 och andra hilften

over 80 procentl) och har dirmed uppfyllt malet pa 70 procent med marginal. Dessa kommuner

har mojligheten att bli helt fossiloberoende om ett par ar med ratt fordonsink6p.
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Det kan dven vara intressant att studera fordelningen mellan bransleslagen hos de bista

PB Andel Fossiloberoende fordon (%)

2013
2014
2015
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2017

2018
2019

2020
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2022

=10 basta kommuner

-=== Poly. (10 bdsta kommuner)

kommunerna. Med ritt bransleinfrastruktur, sirskilt gastankstationer och laddplatser, sa kan en

hog andel fossiloberoende fordon anvindas 1 kommunal verksambhet.

2019 Andel (%)

Kommun, PB obZ‘:Zse':‘ | 8 Gas El | LaddHybrid :\'/eg’:('){)
Trollhattans stad 97 0 78,7 13,4 43 0
Eskilstuna kommun 96 2,1 67 19,4 0 7,2
Helsingborgs stad 92 4.4 66,7 12,3 6,8 1,5
Malmo stad 91 1,4 81,8 6 2 0,3
Ockerd kommun 90 0 0 72,5 10 7,5
Varbergs kommun 89 8,5 43,5 30,1 49 2,4
Lunds kommun 89 0,7 67,8 15,2 1,5 3,3
Botkyrka kommun 87 0 80,6 6,5 0 0
Solvesborgs kommun 87 52,3 8,1 23,4 0 2,7
Gislaveds kommun 85 10 37,3 18,7 16 2,7
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Noterbart ér att sedan 2013 ar andelen gasfordon grunden f6r en hég andel fossilfria fordon. Det
finns nu fyra ganger s manga gasfordon i de tio topp kommunerna in det finns batterielfordon.
Totalt f6r hela Sverige att det finns 3 ganger fler gasbilar (8 800, PB) dn elbilar (2 800, PB).
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En annan intressant aspekt dr hur manga fordon det dr méjligt £6r en kommun att byta ut under
ett ar. Nedanstiaende tabell visa de storsta forandringarna i antal (PB) av ett fossiloberoende
brinsle under 2019. Fér HVO100 sa ar det inte nédvindigtvis nya inkép. Det kan vara redan

befintliga fordon som nu blivit godkinda for avsett bransle.

Etanol Antal Gas Antal El Antal Laddhybrid Antal HVO100 Antal
Gislaved 6 Borldange 103 Stockholm 50 Gislaved 19 Norrkoping 53
Forshaga 1 Jonkoping 47 Skovde 28 Goteborg 19 Skellefted 45
Ljungby 1 Kalmar 44 Ostra Goinge 25 Boras 17 Goteborg 30

Klimateffektivitet med trendlinjer

250

Klimateffektivitet

Fossila koldioxidutslapp

(g fossil CO2/km)

” %
150

100

50

—— Kommun PB
—#—Region PB

Kommun LLB
—Region LLB
—— Linjar (Kommun PB)
—— Linjar (Region PB)
— Linjar (Region LLB)
—— Linjar (Region LLB)

28



Enligt diagrammet skulle landsting kunna na en reduktionsniva om 70 procent for fossila
koldioxidutsldpp nista ar, f6r PB. Virdena utgar frin en niva pa 127 g fossil koldioxid och ska

alltsa nd en niva av 38 g. Den nuvarande nivan om 53 g motsvarar en minskning pa 59 procent.

gram CO2/km
Klimateffektivitet 2010 | Klimateffektivitet 2019| 70 % reduktion | Reduktion (%)
Kommuner PB 131,8 66,1 39,5 49,8
Regioner PB 127,6 52,8 38,3 58,6
Kommuner LLB 171,8 86,3 51,5 49,8
Regioner LLB 176,1 73,2 52,8 58,4

For kommuners PB tar det ytterligare nagra ar (2022) men de har uppnatt en 50-procentig
reduktion. Latta lastbilar for bide kommuner och regioner kan na malet ca 2021.

Klimateffektivitet
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For de 10 kommuner som ligger i topp 1 kategorin far man en trendlinje som visar att de tydligt

redan passerat ett 60 grams mal for sina personbilar. Vi kunde ju tidigare i rapporten redovisa att

42 kommuner nar under 60 g f6r PB + LLB.

Forutom kategorierna fossilfria fordon och klimateffektivitet som pa ett tydligt sitt visar hur nira

malet fossiloberoende en fordonsflotta befinner sig, kan det vara intressant att betrakta

utvecklingen for de 6vriga parametrarna som ingar i Miljéfordonsdiagnosen.

Totala koldioxidutslapp

En annan trendlinje att f6lja dr fordons totala koldioxidutslipp som dr direkt kopplad till deras

energiférbrukning.
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Totala koldioxidutslapp (gC02/km)
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Hittills har den minskade energiférbrukningen dels bestatt i ett byte fran bensindrivna fordon till
dieselfordon samt frin storre till mindre fordon. Aven om dieselfordon dr mer energieffektiva an
bensinfordon sa kommer man till en grins didr man inte lingre kan effektivisera mer utan att ga
over till hybriddrift med hjilp av el eller ren eldrift.

gram CO2/km
Energieffektivitet 2010 | Energieffektivitet 2019 | 70 % reduktion Reduktion (%)
Kommuner PB 166,1 110,1 49,8 33,7
Regioner PB 170,7 107,7 51,2 36,9
Kommuner LLB 191,7 159 57,5 17,1
Regioner LLB 195,0 166,9 58,5 14,4

Utvecklingen i landstingen gar lite snabbare dn f6r kommunerna. Prognosen ir att malet om 70
procent reduktion kan nas inom utsatt tid f6r personbilar men det ser ut som om kurvan planade
ut under 2019. For litta lastbilar ser prognosen simre ut. Mélet nas inte forran 2050. Dock har
det kommit ut en del storre transportfordon pa el som eventuellt kan skynda pa utvecklingen
genom att fler modeller av litta lastbilar kan ersittas med eldrift.
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For de 10 basta kommunernas personbilar tar det ungefir lika ling tid som f6r landstingen att na

60 grams grinsen. Hittills har man reducerat de totala koldioxidutslippen med hilften, men med

en hog andel elfordon i fordonsflottorna kan utvecklingen mot en energieffektiv fordonsflotta ga

fortare.

Miljofordon

Om man tittar pa mattet miljofordon sa kan man ju som bist na en andel pa 100 %. De kriterier

som gillde tidigare f6r miljéfordon innebar att man inte kunde na malet om

fossilbrinsleoberoende da bade diesel- och bensinfordon klarade milj6bilsdefinitionerna. Sedan

bonus malus inférdes 2018 dr det bara el, laddhybrider och gasbilar som vid nyinkoép riknas som

miljobilar.
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Andelen miljébilar f6r PB fortsitter att minska f6r bade kommuner och regioner. En

aterhdmtning maste ske snarast om mattet ska kunna fortsitta vara en bra indikator i

sammanhanget. Diremot har virdet en stabilt uppatgaende trend nir det giller litta lastbilar.
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For de 10 basta kommunerna visar trendlinjen pa att man 2030 borde uppna runt 95 procent
milj6fordon och att de vint forra arets dipp till att nu vara tillbaka pa 2017 érs virden.

Krocksakerhet

Som tillagg till dessa diagram har vi ocksa den for trafiksikra fordon. Hir tycker vi att det 4r helt
rimligt att stalla upphandlingskrav pa att fordon ska vara 5-stjirnig enligt Euro-NCAP. Vilket
skulle kunna uppnas om bara nagra ar. Hir handlar det om att dldre fordon byts ut mot nya

sakrare. De 10 bista kommunerna avviker inte ndmnvirt mot Ovriga organisationer.
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Diagrammet visar dock pa en viss utplaning av kurvan bade f6r kommuner och landsting. Det
kan ha flera orsaker. Vissa fordon ir inte betygsatta, exempelvis en del smé skapbilar som ar
personbilsregistrerade, vissa minibussar dr inte betygsatt samt att vissa nya modeller faktiskt inte
far hogsta betyget.

Andel 5 stjarnor Euro-Ncap (%)

=== 10 bdsta kommuner
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De tio bista kommunerna har alla ett medel pa 6ver 96 procent personbilar med 5 stjarnor.
Faktiskt sa har hela 43 kommuner 6ver 90 procent personbilar med hogsta sikerhetsbetyg.
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Goda exempel — kommunorganisation vs Sverige geografiskt

En annan intressant jimforelse ar att se hur kommuner och landsting stir sig mot Sveriges
fordonsflotta som helhet for olika brinsleslag. Statistiken understryker att kommuner och

landsting verkligen ir viktiga foregangare.

Personbilar 20191231 Andel (%)

Fossiloberoende fordon | Etanol| Gas El Laddhybrid| HVO100
Kommuner 10 basta 49 65,1 15,4 3,6 2,5
Kommuner medel 6,7 24,9 8 3,7 5,4
Sverige medel 4,1 0,8 0,7 1,6 3,8

e De 10 basta kommunerna har 80 ginger hogre andel gasbilar (PB) dn Sverige 1 snitt

e De 10 basta kommunerna har 20 ganger hégre andel elbilar (PB) dn Sverige i snitt

e Kommunerna som genomsnitt har 30 ganger hégre andel gasbilar (PB) dn Sverige i snitt

e Kommunerna som genomsnitt har 11 ganger hégre andel elbilar (PB) dn Sverige i snitt

e De 10 biasta kommunerna har fyra ganger sa stor andel elbilar som laddhybrider medan det
tor Sverige som snitt dr tvart om, hégre andel laddhybrider dn elbilar (2,3 ganger)

e Sverige som snitt har en hogre andel HVO100-godkinda fordon 4n de 10 basta kommunerna

Latta Lastbilar 20191231 Andel (%)

Fossiloberoende fordon | Etanol| Gas El Laddhybrid | HVO100
Kommuner 10 basta 1,5 52,6 13,5 0,0 15,7
Kommuner medel 0,6 20,1 7,1 0,0 19,4
Sverige medel 0,3 1,5 0,7 0,0 13,8

e De 10 biasta kommunerna har 35 ganger hégre andel gasbilar (LLB) dn Sverige i snitt

e De 10 basta kommunerna har 20 ganger hogre andel elbilar (LLB) 4n Sverige i snitt

e Kommunerna har en storre andel HVO100 bilar (LLB) jamfort med Sverige i snitt

e F6r Sverige som snitt dr andelen gasbilar for litta lastbilar hogre dn for andel personbilar

e F6r Sverige som snitt ar andelen elbilar for ltta lastbilar lika som f6r andel personbilar

Personbilar 20191231 Andel (%)

Fossiloberoende fordon | Etanol| Gas El Laddhybrid| HVO100
Regioner 5 basta 9,3 73,5 1,8 3,8 1,5
Regioner medel 14,1 36,9 2,7 4,6 6,2
Sverige medel 4,1 0,8 0,7 1,6 3,8

e De 5 bista regionerna har 90 ganger hégre andel gasbilar (PB) dn Sverige 1 snitt
e De 5 bista regionerna har dubbelt sa hog andel laddhybrider (PB) dn Sverige 1 snitt
e Regionerna som genomsnitt har 50 ganger hogre andel gasbilar (PB) dn Sverige i snitt

e Regionerna som genomsnitt har 3 ganger hégre andel laddhybrider (PB) dn Sverige 1 snitt
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Latta Lastbilar 20191231 Andel (%)

Fossiloberoende fordon | Etanol| Gas El Laddhybrid| HVO100
Regioner 5 basta 1,2 28,3 2,0 0,0 45,7
Regioner medel 0,3 23,7 2,3 0,0 31,7
Sverige medel 0,3 1,5 0,7 0,0 13,8

De 5 biista regionerna har 20 ganger hogre andel gasbilar (LLB) dn Sverige i snitt

De 5 bista regionerna har 3 ganger hogre andel elbilar (LLB) dn Sverige i snitt
Regionerna som genomsnitt har 15 gianger hogre andel gasbilar (LLB) dn Sverige i snitt
De 5 biista regionerna har 3 ganger hogre andel HVO100 fordon (LLB) 4n Sverige i snitt
Regionerna som snitt har dubbelt sa hég andel HVO100 fordon (LLB) som Sverige i snitt

Med de 10 basta kommunerna menar vi de som placerar sig topp 10 i kategorin fossiloberoende

fordon och samma giller f6r de 5 bidsta regionerna.

Goda exempel — lansbéasta kommuner fossiloberoende fordon

Tabellen nedan visar den basta kommunen, i varje lin, som placerar sig i topp i kategorin

fossiloberoende fordon, personbilar och respektive lins medel. Dessa kommuner kan vara bra

vigvisare dels f6r kommuner som inte kommit lika langt i sitt fordonsarbete och ocksa f6r

foretag och privatpersoner i linen.

Kommun Andel fossilfria Liin/Region Andel fossilfria
fordon PB (%) fordon PB (%)

Trollhdttan 96,5 Vastra Gétaland 45,9
Eskilstuna 95,7 Sodermanland 72,9
Helsingborg 91,7 Skane 61,6
Varberg 89,4 Halland 68,9
Botkyrka 87,0 Stockholms lan 48,7
Solvesborg 86,5 Blekinge 52,9
Gislaved 84,7 Jonképings lan 61,7
Karlstad 82,2 Varmland 35,2
Orebro 80,5 Orebro l3n 52,8
Linkdping 80,2 Ostergotland 66,7
Boden 79,5 Norrbotten 35,2
Uppsala 78,6 Uppsalalan 53,9
Alvesta 76,5 Kronoberg 43,3
Vasteras 75,1 Vastmanland 48,5
Gavle 73,1 Gavleborg 40,1
Kalmar 71,7 Kalmar lan 44,2
Region Gotland 63,1 Region Gotland 63,1
Sundsvall 62,2 Vasternorrland 36,3
Ostersund 61,8 Jamtland 30,9
Borlange 51,0 Dalarna 20,7
Skelleftea 50,2 Visterbotten 34,1

Sverige 48,7
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Hos de bista kommunerna dr 6ver 90 % av personbilarna fossilfria. Gemensamt ar att det finns

tillgdng till gas som fordonsbrinsle. Dessa kommuner har ofta dven elfordon i sina fordons-
flottor. Kommunerna ligger lingt 6ver bade Sverigesnitt och sitt linsmedel. Nytt for 1 dr ér att

ingen toppande kommun har under 50 % fossiloberoende personbilar.

Hir foljer diagram som visar andel och utveckling for respektive kommun samt i férhallande till

respektive linsmedelvirde och medel f6r Sverige totalt. Alla virden giller kommunen som

organisation och enbart for personbilar.

Fossiloberoende, dver 90 %

Tre kommuner nar 1 ar 6ver 90 %. Trollhdttan som ofta ér i topp, Eskilstuna som forra dret lag

strax under grinsen. Helsingborg som i ar férutom att komma 6ver 90-grinsen dessutom gar om

Malmo som Skanes biasta kommun. Trollhdttan toppar med 96,5 procent (6kning) och med
Eskilstuna strax efter med 95,7 procent (6kning). Helsingborg har 91,7 % (6kning). Samtliga

kommuner har en hég andel gasfordon men ocksa elfordon.

Trollhattan

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)

100
90
80
70
60

50

.-—--'-'—-——-_.__________ £ .
40 — Sverige

30 Trollhittan
20

10

Vdstra Gotaland

Eskilstuna

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)

100
90
80

70 //
60
50 / Sodermanland

40 \ / Sverige

—‘-I‘...______f_-/—
30 Eskilstuna
20
10
0 T T T T T T T T T T 1
WQQO’ ,\9“9 WQ»“’ rP\'," ,]9“?’ '19\? S B WQ'\,“’ q’@f”

35



Helsingborg
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Fossiloberoende, 6ver 80 %

Sju kommuner kommer 6ver 80 procent fossiloberoende personbilar. Av dem dr Varberg bast
med 89,4 % (6kning). Aven Botkyrka och Sélvesborg nir éver 85 % (87,0 (6kning) respektive

86,5 % (minskning)). Ovriga fyra kommuner ir Gislaved 84,7 %, Karlstad 82,2 %, Orebro 80,5
% och Link6ping 80,2 % samtliga har en 6kning sedan forra aret. (Har vill vi dven namna att

Norrkoping bara ligger 3 tiondels procentenheter efter Link6ping.)

Det ar anmirkningsvirt pa ett positivt sitt att Gislaved tar ett skutt uppat med nistan 20 %-

enheter samt dirmed passerar Jonkoping som bast i linet. Karlstad lyckas dntligen ta sig 6ver 80

%-strecket efter att i flera ar legat strax under.
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Botkyrka

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)

100
90 / —
80
70 /
/
60

50 / Stockholms Idn

40 _ﬁécﬁ/ sverige
30

Botkyrka
20 -
10
0 T T T T T T T T T T 1
m@oj '19\9 'LQ'\’\/ '190 '19\"5 '19'\"> '190) '19'& 'LQ'\/’\ '19'& '\9’&
Sdlvesborg
Andel Fossiloberoende fordon PB (%)

100

90

80 [~ /_/\
70

60 2\ /

7 Blekinge
50 w\_%-/x/‘_// S\."erige
40 |\ 5 .
30 — S—— ——— SoOlvesborg
20
10
0 T T T T T T T T T T 1
20092010201120122013201420152016201720182019
Gislaved
Andel Fossiloberoende fordon PB (%)
100
90

80 /
70 //
60

10 /—// Sverige
30 7< —— Gislaved

20
10

0 T T T T T T T T T T 1
20092010201120122013201420152016201720182019

Jonkopings lan

37



Karlstad
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Fossiloberoende, mellan 70 — 80 %

Strax efter de allra bista linsvinnarna har vi sex andra linsvinnande kommuner med 6ver 70
procent fossiloberoende fordon i sina personbilsflottor. Boden toppar med nistan 79,5 %, ett
virde som innebir att man efter flera ar Gver 80 % nu tappar lite sa att man hamnar under

gransen.

Uppsala 78,6 % (6kning), Alvesta76,5 % (6kning) och Visterds 75,1 % 6kning) utmirker sig

ocksa med hoga nivaer avseende fossiloberoende personbilar. Uppsala och Alvesta fortsitter att

6ka sin fossiloberoende personbilsandel som de gjort i flera ar. Visteras kommer dntligen 6ver 70

%-gransen for forsta gangen, detta genom fler gasfordon och laddhybrider men ocksa via

HVO100-godkinnande. Uppsala lyckas genom samma recept som Visteras. Alvesta fortsitter att

oka sin andel gas- och elbilar. Noteras bor att Alvesta inte dr storsta stad 1 linet (Kronoberg).
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Albvesta

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)

Kronoberg
— " ~_ /// Sverige
—
e — — Alvesta

200920102011201220132014201520162017 20182019

Vdsterdas

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)

Vastmanland

Sverige

B —— el

Visteras

20092010201120122013201420152016201720182019

Aven Givle 73,1 % (6kning) och Kalmar 71,7 % (6kning) tar sig i ar 6ver 70 Y%o-grinsen. Medan

Givle 6kat med ca 10 %-enheter per ar de senaste 3 dren sd dr Kalmars 6kning nagot
lingsammare men har pagitt i jimn takt sedan Miljofordonsdiagnosens start 2009.

Givles fordonsflotta dr som andra framstiende kommuner en mix av gas, el och HVO100. Man

har nu nistan 100 elbilar i personbilsflottan. Kommunen tar sig fran under 50 % till 6ver 70 %.

Kalmar har sin 6kning i antalet gasfordon och klarar att ta sig 6ver 70 %-grinsen helt utan
draghjilp frain HVO100-godkinnanden. Ndmnas kan att Kalmar lin nu bara saknar gastank-
stationer i tva kommuner, Torsas och Borgholm, men har en plan for att bygga dven hir.
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Fossiloberoende, mellan 60 — 70 %

Vi har i ar tre linsbdsta kommuner som ligger pa en niva 6ver 60 (men under 70) % vilket dr 6ver
Sverigesnittet. Det 4r Gotland 63,1 % (6kning), Sundsvall 62,2 % (minskning) och Ostersund
61,8 (6kning). Gotland fortsitter 6ka sin andel ar f6r ar sedan 2012. Just i ar bestar kningen i ett
antal godkidnnanden f6r HVO100. Sundsvall minskar sin andel fossiloberoende personbilar fér
andra aret i rad. Att de inte hamnar dnnu ligre beror pa att hiften av de nya dieselbilarna ar
HVO100- godkinda. I Ostersund har man diremot 6kat sitt innehav sju 4r i rad. Hir 6kar man
bide gas-, el- och HVO100-bilsantalet.
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Gotland
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Fossiloberoende, 50 — 60 %

De tvi dterstiende linsvinnande kommunerna uppnar en niva mellan 50 och 60 procent.

Borlinge 51 % (6kning) far utses till arets raket i sammanhanget med en 6kning pa 40 %-enheter!

Nu ger investeringen i en gastankstation utslag f6r kommunen genom inférskaffandet av 6ver

100 gasbilar sedan forra aret.

Skelleftea 50,2 % (6kning) ligger pa riksgenomsnittet precis 6ver 50 %. Man har dnda en hyfsad

okning sedan forra aret med 7 %-enheter. Hir finns gas tillgingligt och man har méanga
gasfordon men antalet har minskat sedan férra ret. Okningen beror istillet pA HVO100-

godkinda fordon. Hir bor nimnas att Vi tyvirr inte kan beddma Umed da vi inte har ett korrekt

fordonsunderlag. Umed har nyss fétt en gastankstation (dven for flytande gas) och vi hoppas att

det ger avtryck i kommunen och linet framover.
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